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Nota importanta/Declaratie de exonerare de raspundere

MC Mobility Consultants GmbH (,Consultantul”) actioneaza in numele Administratiei Rutiere de Stat din
Moldova (,,Clientul”) in conformitate cu termenii stabiliti in ,Due diligence de mediu si social, evaluarea
impactului si auditul de siguranta rutiera pentru Proiectul de reabilitare a retelei rutiere TENT-T din Moldova”
(»Proiectul”) si nu are nicio responsabilitate fata de nicio alta parte in afara Clientului pentru furnizarea de

consultanta in legatura cu Proiectul.

Consultantul a intocmit prezentul document pentru a raspunde nevoilor Clientului, ale Bancii Europene pentru
Reconstructie si Dezvoltare si ale Administratiei Nationale a Drumurilor din Moldova, precum si pentru a
prezenta structura de organizare si management convenita si aspectele conexe. Nicio alta parte nu are dreptul
sa se bazeze pe acest document in niciun scop, iar Consultantul nu fsi asuma nicio responsabilitate sau
raspundere fata de nicio alta parte Tn afara Clientului in legatura cu prezentul document si/sau cu orice element

al continutului sau.

Prezentul document a fost elaborat pe baza informatiilor furnizate de Client. Toate informatiile primite de la
Client si cuprinse in prezentul document sunt acceptate, fara a fi supuse vreunei auditari sau verificari, ca date
care reflectda in mod complet si exact organizarea si operatiunile Clientului in toate segmentele relevante ale

Proiectului.

Desi Consultantul este responsabil fatd de Client pentru indeplinirea activitatii sale cu competenta si diligenta
rezonabile, continutul prezentului document se bazeaza pe informatiile furnizate Consultantului. Consultantul
nu a verificat in mod independent continutul informatiilor furnizate si nici nu a auditat sau verificat in alt mod
informatiile furnizate. In consecinta, orice erori sau omisiuni din datele furnizate ar putea avea un impact
semnificativ asupra livrabilelor. Consultantul nu va fi responsabil pentru fiabilitatea continutului prezentului
document si al raportului, sau a sfaturilor verbale, in cazul in care acestea se bazeaza pe informatii obtinute

de la Client care sunt inexacte sau incomplete.

Toate drepturile de autor si alte drepturi de proprietate asupra prezentului document rdméan proprietatea
Consultantului, iar orice drepturi care nu sunt acordate in mod expres in prezentii termeni sau in Contract sunt
rezervate. Detinerea prezentului document sau a unei copii a acestuia de catre o terta parte nu implica dreptul
de a-l publica, distribui sau utiliza. In cazul in care o tertd parte utilizeaza informatiile continute in prezentul
document, Consultantul si angajatii sai nu isi asuma nicio responsabilitate pentru o astfel de utilizare.

in masura maxima posibila, atat Consultantul, cat si Clientul Tsi declina orice raspundere care decurge din sau
este legata de utilizarea (sau neutilizarea) acestui document si a continutului sdu, inclusiv orice actiune
comerciala sau decizie comerciala luatd ca urmare a unei astfel de utilizari (sau neutilizari). Niciun utilizator
tert nu dobéndeste, ca urmare a unui astfel de acces, vreun drept pe care nu l-ar fi avut in alte conditii, iar

Consultantul nu si-a asumat nicio sarcina sau obligatie pe care nu ar fi avut-o in alte conditii.
Prezentul document si continutul sau sunt confidentiale si nu pot fi reproduse, redistribuite sau transmise,

direct sau indirect, catre nicio alta persoana, in intregime sau partial, fara consimtamantul prealabil scris al

Consultantului.
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Rezumat executiv

Programul de reabilitare a retelei rutiere TEN-T din Moldova vizeaza modernizarea a 104,8 km din R7 si include

tronsoane rutiere care se intind de la intersectia cu R14 (Drochia — Costesti — granita cu Romania) catre

conexiunile transfrontaliere atat din sud, cét si din nord (Romania si Ucraina), in cadrul Proiectului Transa |

(Proiectul). Proiectul este clasificat in categoria B conform sistemului de clasificare a proiectelor BERD in

materie de mediu si social. Proiectul este esential pentru integrarea Moldovei in reteaua de transport a UE,

imbunatatind conectivitatea, comertul si siguranta. Obiectul prezentului raport este evaluarea proiectului in

raport cu Cerintele de performanta de mediu si sociala (ESR) ale BERD, 2024. Principalele aspecte evidentiate

de evaluare sunt:

Stadiul de conformitate al proiectului cu ESR

ESR 1 Evaluarea si gestionarea riscurilor si impacturilor de mediu si sociale: Proiectul este partial
conform. Trebuie elaborate politici si proceduri specifice pentru proiect, pentru a se asigura ca acesta
este dezvoltat Tn conformitate cu ESR 1, de exemplu, politici de mediu si sociale, sistem de management,
politici de resurse umane, printre altele. in plus, facilitatile asociate proiectului nu sunt inc& cunoscute, de
exemplu, amplasamentul taberei de munca. Odata ce amplasamentul va fi cunoscut, evaluarea si
evaluarea impactului cumulativ vor trebui revizuite, iar Planul de management al aspectelor si impactelor
de mediu (PMMS) va trebui actualizat.

ESR 2 Munca si conditiile de munca: Proiectul este partial conform. Au fost identificate diverse lacune
legate de politicile si procedurile privind resursele umane, disponibilitatea acestora si alinierea la cerintele
ESR 2. Pentru a asigura conformitatea, AND ar trebui sa elaboreze politici cuprinzatoare privind resursele
umane si un sistem de management al resurselor umane, precum si sa isi actualizeze Codul de conduita
si contractul FDIC.

ESR 3 Eficienta resurselor si prevenirea si controlul poluarii: Proiectul este partial conform. Au fost
identificate mai multe actiuni cu privire la eficienta resurselor, instalatiile de gestionare a deseurilor
(deseuri solide si lichide) si utilizarea substantelor chimice, care trebuie detaliate pentru a asigura
alinierea proiectului la cerintele ESR 3. EMS se bazeaza in principal pe informatii documentare, vizite de
recunoastere la fata locului, precum si pe colectarea datelor de referinta si prelevarea de probe pentru
calitatea aerului Tnconjurator si zgomotul ambiental. Se recomanda efectuarea de masuratori ale
zgomotului in timpul fazei de constructie, cu conditia ca receptorii sensibili sa fie situati in imediata
vecinatate a lucrarilor de constructie si ca durata lucrarilor sa se prelungeasca.

ESR 4 Sanatate, siguranta si securitate: Proiectul respecta partial cerintele, desi majoritatea aspectelor
sunt Tn deplina conformitate. Proiectarea drumurilor din cadrul proiectului este in concordanta cu cele mai
bune practici din domeniu. Cu toate acestea, sunt necesare cateva imbunatatiri pentru a aborda aspectele
legate de siguranta rutiera. EMS nu include o evaluare a riscurilor legate de schimbarile climatice, iar

aceasta este necesara, avand in vedere ca Moldova este expusa la alunecéri de teren, inundatii fluviale
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si pluviale. EMS ofera deja modele pentru mai multe planuri de management legate de sanatatea si
securitatea Tn munca (OHS) si de comunitate, care urmeaza sa fie extinse in continuare pe parcursul
implementarii proiectului.

ESR 5 Achizitia de terenuri, restrictii privind utilizarea terenurilor si relocarea involuntara: Proiectul este
partial conform. Proiectul a aplicat masuri pentru a evita pe céat posibil stramutarea populatiei si achizitia
de terenuri; cu toate acestea, o anumita stramutare din motive economice a fost inevitabila, in special in
legaturd cu constructia ocolitoarei din Drochia. A fost elaborat un Cadru de achizitie a terenurilor si de
relocare specific proiectului, care va fi aplicabil acestui proiect pe viitor. Un GRM specific proiectului
trebuie implementat si comunicat in cadrul procesului de implicare a partilor interesate pe viitor. Acesta
trebuie aplicat pentru elaborarea si implementarea Planului de actiune privind relocarea specific
proiectului.

ESR 6 Conservarea biodiversitatii si gestionarea durabila a resurselor naturale vii: Proiectul este conform.
Zona traverseaza peisaje agricole si semi-rurale, dar se apropie si traverseaza situri Emerald. Evaluarea
impactului asupra mediului (EMS) se bazeaza in principal pe informatii documentare si vizite de
recunoastere la fata locului. Studii suplimentare Tnainte de constructie si monitorizarea pe durata
constructiei vor fi esentiale pentru detalierea si consolidarea masurilor de atenuare a impactului asupra
biodiversitatii.

ESR 7 Populatii indigene: nu este relevant pentru proiect.

ESR 8 Patrimoniul cultural: Proiectul este conform. Nu exista situri de patrimoniu cultural afectate de
dezvoltarea proiectului. in Planul de management de mediu si social este prevazutd o procedura de
identificare a modificarilor.

ESR 9 Intermediari financiari: nu se aplica in cazul acestui proiect.

ESR 10 Implicarea partilor interesate: Proiectul este conform. Sunt necesare interactiuni continue pe tot
parcursul ciclului de viata al proiectului, impreuna cu actualizari periodice ale SEP care s& inregistreze
toate interactiunile si reclamatiile. Un mecanism de solutionare a reclamatiilor specific proiectului, asa
cum este descris in SEP, trebuie implementat si comunicat in mod clar de catre Administratia Nationala

a Drumurilor catre toate partile interesate si comunitatile afectate de proiect.

Urmatorii pasi critici

Elaborarea si implementarea Planului de actiune privind relocarea (RAP) al proiectului, pe baza Cadrului
de achizitie a terenurilor si relocare. Initierea activitatilor RAP cu studiul socio-economic si evaluarea
vulnerabilitatii.

Comunicarea si implementarea mecanismului de solutionare a reclamatiilor specific proiectului, pentru a
se asigura ca Planul de implicare a partilor interesate este actualizat si mentinut ca document activ pe

intreaga durata a proiectului.
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=  Studiul de evaluare a impactului asupra mediului (EMS) contine o serie de planuri de gestionare, care
trebuie adoptate de proiect si detaliate in continuare.

= Consolidarea capacitatii Autoritatii Nationale a Drumurilor in domeniul mediului si social, elaborarea de
politici si sisteme privind mediul, aspectele sociale si resursele umane, pentru a asigura conformitatea cu

cerintele ESR.

Proiectul este aliniat la obiectivele BERD, dar necesita actiuni specifice pentru a remedia lacunele

identificate in prezentul raport, in vederea asigurarii conformitatii depline cu ESR.
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1. Introducere

1.1. Contextul conformitatii cu ESR-urile BERD

Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) are Tn vedere acordarea unui imprumut suveran
Republicii Moldova pentru a sprijini Proiectul de reabilitare a retelei rutiere TEN-T (Reteaua Transeuropeana
de Transport') din Moldova. Acest proiect implica reabilitarea, modernizarea si constructia de noi tronsoane

pe 10 loturi rutiere de-a lungul coridoarelor R7 si M3, acoperind aproximativ 175 km de infrastructura rutiera.

Proiectul este structurat in doua transe si este clasificat in conformitate cu Politica de mediu si sociala a BERD
(ESP, 2024):

= Transa | (Categoria B): include sase loturi de-a lungul coridorului R7 (inclusiv reabilitare si constructii
noi).

= Transa Il (Categoria A): cuprinde patru loturi de-a lungul coridorului M3 (inclusiv reabilitare, largire si
construirea de noi variante ocolitoare).

Proiectul este conceput pentru a sprijini mobilitatea nationala si regionald, a stimula comertul transfrontalier, a

imbunatati siguranta rutiera si a dezvolta o infrastructura de transport durabila, in conformitate cu standardele

Uniunii Europene (UE) si cu standardele internationale. In plus, lucrarile de reabilitare sunt esentiale pentru

integrarea Moldovei in reteaua europeana TEN-T, care include coridoare strategice precum Chisinau—

Giurgiulesti (segmente ale drumului M3) si Soroca—Drochia—Costesti (segmente ale drumului R7). Mai mult,

proiectul sprijina eforturile de solidaritate ale Moldovei? fatd de Ucraina, intrucat un tronson din Lotul 4 al

drumului M3 (Transa Il) face parte din coridorul european care leaga Ucraina de Roméania, facilitand transportul

eficient al marfurilor si asigurand securitatea alimentara.

Administratia Nationala a Drumurilor (AND) functioneaza in subordinea Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii

Regionale si actioneaza ca agentie de implementare a acestui proiect.

In cadrul procesului de due diligence al BERD, Haskoning a realizat aceastd Evaluare a conformitatii cu

cerintele de mediu si sociale, utilizand cele 10 cerinte de mediu si sociale ale BERD.

Prezentul raport se concentreazd asupra Transei | (Proiectul), care cuprinde patru loturi de-a lungul

coridorului R7, incluzénd lucréri de reabilitare si constructii noi.

T TEN-T este planul Uniunii Europene pentru o retea integrata de infrastructura de transport, care cuprinde drumuri, cai ferate, cai
navigabile interioare, rute maritime, porturi, aeroporturi si terminale. Aceasta este alcatuita din noua coridoare europene de transport, iar
in 2024, Coridorul Marea Baltici—-Marea Neagra—Marea Egee a fost extins pentru a include Moldova.

2 In mai 2022, UE a lansat o initiativa denumit& ,Solidarity Lanes” (C&i de solidaritate) pentru a mentine fluxurile comerciale intre Ucraina
si UE pe durata si dupa conflict. Punctul de trecere a frontierei dintre Ucraina si Moldova de la Giurgiulesti este o componenta cheie a

acestei retele, oferind Ucrainei acces, prin Moldova, catre Romania si UE.
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1.2. Domeniul de aplicare al conformitatii cu ESR-urile BERD

Prezenta evaluare a conformitatii cu cerintele de mediu si sociale acopera Transa | a Proiectului de reabilitare
a retelei rutiere TEN-T din Moldova. Pentru a evalua conformitatea, proiectul a fost analizat in raport cu cele
10 cerinte de mediu si sociale (ESR) ale BERD si cu alte standarde internationale aplicabile, astfel cum sunt

prezentate in capitolul 1.3.

Pentru realizarea evaluarii, au fost analizate o serie de documente specifice proiectului disponibile. Sursa
principald a evaluarii o constituie Evaluarea de mediu si sociala (EMS) pentru Transa | si concluziile auditului
de mediu si social. Aceste documente, precum si o serie de rapoarte disponibile online, discutiile cu specialistii
EMS si cu specialistii AND au fost utilizate pentru a evalua performanta proiectului si a identifica eventualele
neconformitati fatd de cerintele de mediu si sociale ale BERD si de cele mai bune practici internationale. in
cazul in care au fost identificate lacune, au fost elaborate recomandari specifice pentru a asigura alinierea la
cerintele BERD si la cele mai bune practici internationale, astfel cum sunt detaliate in tabelul de evaluare de

mediu si sociala din sectiunile 3.2 si 3.3.
1.3. Standarde aplicabile pentru conformitatea cu ESR-urile BERD

Evaluarea conformitatii cu cerintele de mediu si sociale (ESR) ale BERD va fi efectuatd in conformitate cu
urmatoarele standarde si cerinte internationale:

1. Politica de mediu si sociala a BERD (2024), inclusiv cele 10 cerinte de mediu si sociale (ESR):

= ESRH1: Evaluarea si gestionarea riscurilor si impacturilor de mediu si sociale

= ESR 2: Munca si conditiile de munca

= ESR 3: Eficienta utilizarii resurselor si prevenirea si controlul poluarii

= ESR 4: Sanatate, siguranta si securitate

= ESR 5: Achizitionarea de terenuri, restrictiile privind utilizarea terenurilor si relocarea involuntara
= ESR 6: Conservarea biodiversitatii si gestionarea durabila a resurselor naturale vii

= ESR 7: Populatiile indigene (nu se aplica in cazul acestui proiect)

= ESR 8: Patrimoniul cultural

= ESR 9: Intermediari financiari (nu se aplica Tn cazul acestui proiect)

= ESR 10: Implicarea patrtilor interesate

2. Liniile directoare ale Corporatiei Financiare Internationale (IFC) privind mediul, sanatatea si siguranta —
Drumuri cu taxa (2007)
Liniile directoare generale ale IFC privind mediul, sanatatea si siguranta (2007)

4. Republica Moldova a ratificat 44 de conventii ale Organizatiei Internationale a Muncii (OIM) si un protocol,
dintre care 43 sunt in vigoare. Acestea includ toate cele 10 conventii fundamentale ale OIM:

= C029: Conventia privind munca fortata, 1930

= (CO087: Libertatea de asociere si protectia dreptului de organizare, 1948

= C098: Dreptul de organizare si de negociere colectiva, 1949
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2.

C100: Remuneratia egala, 1951

C105: Abolirea muncii fortate, 1957

C111: Discriminarea (in domeniul ocuparii fortei de munca si al profesiei), 1958
C138: Varsta minima, 1973 (Varsta minima specificata: 16 ani)

C182: Cele mai grave forme de munca a copiilor, 1999

C155: Securitatea si séanatatea in munca, 1981

C187: Cadrul de promovare a securitatii si sanatatii in munca, 2006

Proiectul

2.1. Organizarea proiectului

Pentru executarea proiectului de reabilitare a retelei rutiere TEN-T din Moldova si gestionarea aspectelor de

mediu, sociale si de sanatate (ESHS), proiectul implicd mai multi actori-cheie, printre care:

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIRD): Actioneaza ca autoritate centrala, asiguréand
supravegherea strategica si orientarea politicd pentru dezvoltarea infrastructurii nationale. MIRD este
responsabil pentru planificarea si supravegherea reabilitarii, modernizarii si extinderii retelei rutiere,
stabilirea mecanismelor de finantare durabile si asigurarea conformitatii cu standardele internationale. De
asemenea, coordoneaza implicarea partilor interesate la nivel inalt si aproba strategiile proiectului.

Administratia Nationala a Drumurilor (AND): Actioneaza ca principald agentie de implementare a
lucrarilor rutiere nationale. Functionand sub egida MIRD, AND gestioneaza resursele financiare provenite
din Fondul Rutier si din surse externe. In urma unei decizii guvernamentale din 13 iunie 2024,
Administratia Nationala a Drumurilor a fost reorganizata intr-o societate pe actiuni cu capital integral de
stat, pentru a Tmbunatati eficienta operationala si absorbtia fondurilor externe. AND dispune de o echipa
ESHS responsabila de gestionarea si monitorizarea aspectelor de mediu, sociale si de sanatate ale
proiectelor. Echipa este formata din 2 membri ai personalului (1 axat pe aspectele de mediu si 1 pe
aspectele sociale), 1 specialist In sanatate si securitate in munca (OHS), 3 angajati din cadrul
Departamentului de Resurse Umane si 4 specialisti din cadrul Departamentului de Expropriere si

Relocare.

Antreprenori si suubantreprenori: Desemnati printr-o proceduréa de licitatie deschisa si competitiva
pentru a executa lucrari de constructie, reabilitare si intretinere. Acestia isi desfasoara activitatea sub
supravegherea ANR si trebuie sa respecte obligatiile contractuale, standardele nationale si Planul de
management de mediu si social elaborat in cadrul studiilor de evaluare a impactului de mediu si social.

Antreprenorul pentru proiectul Transei | nu este inca cunoscut, iar procedurile de licitatie si

selectie vor avea loc in timp util.

Inginerul consultant: O entitate independenta desemnata de AND pentru a monitoriza implementarea
proiectului, asigurand respectarea standardelor tehnice, de mediu si sociale. Inginerul consultant

pentru proiectul Transei | nu este inca cunoscut, iar procedurile de licitatie si selectie vor avea loc
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in timp util.
Principalele parti interesate ale proiectului sunt prezentate in figura de mai jos.

Project Organization

Ministry of Infrastructure and Regiona
Development (MIDR)

National Road Administration (NRA) >
Includes ESHS Team: V‘
- Environmental & Social Specialist Z

- Occupational Health & Safety Specialist
- Human Resources
- Resettlement Specialist

| |
Contractor Independent Owner
Includes an: Engineer
- E&S Specialist

Sub-contractor

Figura: 2-1: Structura organizatorica a proiectului, evidentiind personalul din domeniul mediu si social (M&S)

responsabil cu gestionarea si monitorizarea aspectelor de mediu si sociale ale proiectului.
2.2. Descrierea proiectului

Transa | a proiectului Coridorului rutier R7 acoperéa o lungime totald de aproximativ 104,8 km si include
tronsoane rutiere care se extind de la intersectia cu R14 (Drochia — Costesti — granita cu Roménia) catre
conexiunile transfrontaliere atat din sud, cat si din nord (Romania si Ucraina). Proiectul este clasificat in
categoria B si este structurat in patru loturi distincte, dupa cum se rezuma mai jos:
= Lotul 1 (R14 — Drochia, 29 km) — reabilitarea tronsonului rutier existent care leaga R14 de Drochia,
formand partea de nord a coridorului.
= Lotul 2 (Drochia — Riscani, 27,4 km) — continuarea coridorului prin raioanele Drochia si Riscani.
= Lotul 3 (Riscani — Costesti, 30 km) — tronson care se extinde spre zona de frontiera de la Costesti,
constituind o legéatura esentiala catre punctul de trecere a frontierei cu Roméania.
= Lotul 4 (drum de ocolire Drochia, 6 km) — include atét reabilitarea unui tronson existent, cat si construirea
unui nou traseu de ocolire, conceput pentru a devia traficul in jurul orasului Drochia.
Fiecare lot face parte integrantd din coridorul strategic R7 mai amplu, care imbunéatateste conectivitatea
nationala si internationala, in special intre Moldova, Roméania si Ucraina, si consolideaza integrarea in Reteaua
Transeuropeana de Transport (TEN-T).

Tabelul 2-1 prezinta principalele caracteristici ale fiecarui lot al proiectului, inclusiv lungimea estimata a
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tronsoanelor de drum si coordonatele geografice ale punctelor de inceput si de sfarsit.

Tabelul 2-1 : Localizarea loturilor de proiect

Lot Lungime, km Coordonate
: Punct de inceput Punct final

. 48°10'42,99"N 48° 2'25,72"N
Lotul 1 (R14 — Drochia) 29,0 28° 8'34.95"E 27°5012,50"E
Lotul 2 (Drochia — Riscani) 274 48° 0'58,39"N 47°57'9,13"N
’ 27°46'49,64"E 27°30'46,79"E
Lotul 3 (Riscani — Costesti) 300 47°57'9,13"N 47°50'56,44"N
’ 27°30'46,79"E 27°14'42,80"E

Lotul 4 (drum de oocolire Drochia — drumul 415 48° 2'25,72"N 48° 0'52,30"N
existent) ’ 27°50'12,50"E 27°49'21,68"E
. . 48° 0'52,30"N 48° 0'58,39"N
Lotul 4 (drum de oocolire Drochia — drum nou) 3,58 27°49'21 68"E 27°46'49,64"E

Drumul R7 este prezentat in imaginea de mai jos.

|
Edinet \

Raionul Fdirtet

Cupcini

ul Drochio

Raronul Riscani

A

Raionu

<
s

Figura 2-2: Reprezentare geografica a drumului R7

Biruinta

Una dintre principalele interventii ale proiectului este constructia drumului de ocolire a localitatii Drochia, lotul

4, a se vedea mai jos.
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*
& Chetrosu

. -

[ororocna IR

> 9

X

»

« y
o
Drum existent de ocolire
or. Drochla

o

Figura 2-3: Vizualizare a drumului de ocolire a localitatii Drochia, Lotul 4

Legenda:
Sector conslruclie Noua;
L= 3578 m.
Sactor reparalie.

Drumwl MNafignal R12;
L= 4039 m.

In prezent, raionul Drochia nu dispune de un drum de ocolire, iar intregul trafic — inclusiv cel de tranzit —

trece prin centrul orasului. Prin urmare, constructia planificatéd a drumului de ocolire a orasului Drochia are ca

scop devierea fluxurilor de tranzit si reducerea semnificativa a congestiei in zona urbana. Drumul de ocolire a

orasului Drochia este situata la sud si sud-est de orasul Drochia si consta din doua componente principale:

= Tronsonul de reabilitare — Tronsonul incepe la km 37+300 al drumului R12 (R8 Donduseni — Drochia —
Pelinia — M5), la intersectia cu sens giratoriu cu drumul R7/R14 (Drochia — Costesti — granita de stat cu
Romania), la km 29+420. Aceasta urmeaza traseul existent al drumului R12 si se incheie la km 41+450, la
intersectia cu drumul local L118, care asigura accesul catre orasul Drochia. Lungime: 4,15 km

= Tronsonul de constructie noua — Acest tronson incepe la intersectia drumului R12 cu drumul local L118
(km 0+000) si continua pe terenuri extravilane apartinand orasului Drochia si satelor din apropiere (Tarigrad
si Miciurin). Se reconecteaza la drumul R7 la km 33+270. Lungime: 3,58 km

Constructia drumului de ocolire reprezinta o investitie semnificativa in infrastructura, cu multiple beneficii,
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printre care:
= dezvoltarea economica prin imbunatatirea fluxului de trafic si cresterea atractivitatii investitionale;
= cresterea sigurantei rutiere prin reducerea traficului intens si a riscurilor de accidente in interiorul
localitatii;
= imbunatatirea calitatii vietii prin reducerea poluérii atmosferice si a nivelurilor de zgomot.
In ansamblu, drumul de centurd constituie o interventie strategicad menitd s& imbunatiteasca conditiile de
trafic, performanta de mediu si calitatea vietii urbane in Drochia. Pentru mai multe detalii privind R7 si loturile

sale, va rugam sa consultati EMS R7.

2.3. EMS, riscuri si impacturi cheie de mediu si sociale

Pentru acest proiect, o Evaluare a Impactului Social si de Mediu (EMS) a fost realizata de compania MM
Consultants and Engineering, inregistrata in Republica Moldova. Aceasta companie activeaza in sectorul
mobilitatii si cunoaste bine partile interesate cheie din tard, precum si aspectele sociale si de mediu
esentiale legate de reabilitarea drumurilor si dezvoltarea de noi proiecte de infrastructura. EMSeste
structurata in conformitate cu cerintele BERD, oferind o descriere detaliatd a proiectului, pe loturi, o
prezentare generald a interventiilor propuse, o analiza a alternativelor, o prezentare generala a situatiei
de referintd din punct de vedere de mediu, biologic si social, impreuna cu zona de influenta
corespunzatoare, si prezinta rezultatele evaluarii impactului si masurile de atenuare propuse. EMS
include un capitol detaliat privind masur ile de atenuare propuse, precum si masurile de monitorizare si
Planul de gestionare a impactului social al proiectului (PMMS). A fost elaborat un Plan de implicare a
partilor interesate dedicat acestui proiect, care a fost atasat la EMS, iar rezultatele consultarilor
desfasurate pana in prezent sunt incluse in raport.

In rezumat, principalele impacturi de mediu si sociale ale proiectului si masurile de atenuare propuse
sunt:

Impacturi asupra mediului

in timpul constructiei, principalele impacturi de mediu se refera la calitatea aerului, zgomotul,
contaminarea solului si a apei, perturbarea biodiversitatii si ocuparea terenurilor. Generarea de
praf, emisiile de gaze de esapament si zgomotul produs de utilaje pot afecta temporar comunitétile din
apropiere. Perturbarea solului, eroziunea si deverséarile accidentale prezinta riscuri pentru apele de
suprafatd si subterane, Tn special in apropierea traversarilor de rauri. Defrisarea vegetatiei si taierea

copacilor pot afecta habitatele, inclusiv zonele din apropierea siturilor protejate si a siturilor ,Emerald”.

Masurile de atenuare includ suprimarea prafului, Tntretinerea corespunzatoare a echipamentelor de
constructie, limitarea orelor de lucru in apropierea asezarilor si instalarea de sisteme de control al
drenajului si de captare a sedimentelor. Sunt necesare proceduri de prevenire a deversarilor si de
interventie in caz de urgenta. Lucrarile din apropierea cursurilor de apa vor respecta controale stricte de
mediu, inclusiv modernizarea canalelor de scurgere si a podurilor pentru mentinerea debitelor naturale.
Impacturile asupra biodiversitatii vor fi gestionate prin evitarea zonelor sensibile, restrictii sezoniere

privind defrisarea, plantarea compensatorie de arbori Si monitorizarea ecologica.
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in faza de exploatare, se preconizeaza ca Imbunétatirea geometriei drumurilor si a calitatii pavajului va
reduce congestia si riscurile de accidente, in timp ce impacturile reziduale asupra calitatii aerului si a

zgomotului sunt considerate scazute pana la moderate si gestionabile.

Impacturi sociale

Impacturile sociale se refera in principal la exproprierea permanenta a terenurilor, la deplasarea
economica a populatiei si la intreruperea temporara a accesului. Se preconizeaza exproprierea
permanenta a terenurilor in anumite sectiuni (in special in zonele de ocolire), ceea ce ar putea afecta
utilizatorii terenurilor agricole si intreprinderile situate de-a lungul drumului, desi nu se anticipeaza nicio

stramutare fizica a populatiei rezidentiale.

Aceste impacturi vor fi abordate prin intermediul unui Cadru de achizitie a terenurilor si de relocare
(LARF), care asigura despagubiri la costul de nlocuire, restabilirea mijloacelor de subzistenta acolo unde
este necesar si consultari transparente cu persoanele afectate. Intreruperile temporare ale accesului si
devierile de trafic pe durata constructiei vor fi minimizate prin planificarea gestionarii traficului, mentinerea
accesului la proprietéti si servicii, precum si comunicarea prealabild cu comunitatile. Un mecanism de
solutionare a reclamatiilor la nivel de proiect va fi disponibil pe toata durata implementarii, acordandu-se

o atentie deosebita grupurilor vulnerabile.

Impactul asupra sanatatii si sigurantei

Principalele riscuri pentru sé@natate si siguranta includ accidentele rutiere, expunerea comunitatilor la
activitatile de constructie si riscurile profesionale pentru lucratori. Lucrarile de constructie sporesc
riscurile pentru pietoni si soferi, in timp ce lucratorii se confruntd cu pericole legate de utilajele grele,

traficul, zgomotul si manipularea materialelor periculoase.

Masurile de atenuare includ planuri detaliate de gestionare a traficului, semnalizare clara, controlul
vitezei, treceri de pietoni sigure si coordonarea cu serviciile de urgenta. Antreprenorii sunt obligati sa
puna in aplicare planuri de gestionare a sanatatii si sigurantei la locul de munca, inclusiv instruirea
lucratorilor, utilizarea echipamentelor individuale de protectie, pregatirea pentru situatii de urgenta si
coduri de conduitd. Masurile privind s@natatea si siguranta comunitatii se vor concentra pe reducerea

expunerii la riscurile legate de constructii si pe mentinerea sigurantei rutiere in timpul si dupa lucrari.

Gestionarea generala

Toate masurile de atenuare vor fi puse in aplicare prin intermediul Planului de management de mediu si
social si al subplanurilor asociate, sub supravegherea Administratiei Nationale a Drumurilor si a
consultantilor proiectului. Odata cu punerea in aplicare a acestor masuri, impacturile reziduale asupra
mediului, sanatatii si sigurantei (ESHS) sunt evaluate ca fiind de la scazute la moderate, in timp ce
efectele pe termen lung sunt preconizate a fi pozitive datoritd Tmbunatatirii sigurantei rutiere, a

conectivitatii si a dezvoltarii economice regionale.

Proiectul va genera, de asemenea, impacturi sociale si economice pozitive, precum Tmbunatatirea
conectivitatii, reducerea timpului de deplasare, sporirea sigurantei, cresterea economica prin facilitarea
comertului si crearea de locuri de munca, precum si un acces mai bun la scoli, spitale si piete pentru

comunitatile rurale.
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2.4. Proiectul propus pentru constructia drumului

Zona proiectului se caracterizeaza in principal prin starea precara a pavajului, incluzand gropi, suprafete
denivelate, fisuri la suprafatéd si semne de uzurd structurala. Tronsoanele drumului variaza intre
configuratia cu doud benzi si cea cu doud sensuri de circulatie (2x2) si sunt utilizate in principal de traficul
de camioane si autoturisme. Coridorul se desfasoara in principal in vecinatatea terenurilor rurale si
agricole, traverséand totodata sate mici si zone sensibile din punct de vedere al mediului, inclusiv situri

L,Emerald”.

Abordarea privind constructia drumului se bazeazd pe reabilitarea si modernizarea selectiva a
coridoarelor rutiere existente, cu aliniamente noi limitate acolo unde este necesar (de exemplu, sectiuni
de ocolire), si este conceputa pentru a asigura un echilibru intre performanta tehnica, imbunatatirea

sigurantei, protectia mediului si minimizarea impactului social.

Proiectul adopta standarde moderne de inginerie rutiera, inclusiv consolidarea pavajului, imbunatairi
geometrice, modernizarea sistemelor de drenaj si Tmbunatatiri ale sigurantei, pentru a asigura
durabilitatea pe termen lung si reducerea necesitatilor de fintretinere. Abordarea acorda prioritate
reabilitarii si reutilizarii straturilor de pavaj existente, acolo unde este fezabil din punct de vedere tehnic.
Se utilizeaza tehnici de reciclare (cum ar fi reciclarea la rece pe loc) pentru a reduce cererea de materiale
noi, deseurile de constructie, emisiile de gaze cu efect de sera si impactul transportului. Noile straturi de

pavaj sunt proiectate sa reziste la sarcinile de trafic si la conditiile climatice prevazute.

Aici este prezentata o interventie tipica de proiectare pentru zonele in care sunt planificate lucrari de

reabilitare.

Typical cross section
Profil transversal

Stage Il (1:50)

Etapa Il

Stage |
Etapal

27.50

7.50 3.75

3.75 . 3.75 .‘ 150 , 1.50

Seeding with grass
Tnsemintare pe strat
vegetal, h-0,15

Seeding with grass
Insemintare pe strat
vegetal, h-0,15

Seeding with grass
Crushed stone M300 Tnsemintare pe strat Crushed stone M300
Piatra concasata M300, vegetal, h-0,15 Piatra concasata M300,

Figura: 2-4 :Desen tipic al sectiunii transversale a proiectului rutier lucrari de reabilitare

Desenul prezintd o sectiune transversala tipica a unui terasament rutier construit in doua etape, cu o
latime totald de 27,5 m. Suprafata carosabila prezinta o panta usoara (2% in apropierea centrului si 4%
spre margini) pentru a permite drenajul, iar structura este realizatd din material de umplutura compactat,
cu un strat de sustinere din pietris la marginile inferioare. Pante exterioare sunt acoperite cu un strat de
15cm de sol vegetal si insaméantate cu iarba pentru stabilizare. Sectiunea este simetrica, cu latimi,

grosimi ale straturilor si unghiuri ale pantelor laterale clar marcate.

Este important de mentionat ca, Tn paralel cu aceasta Evaluare a conformitéatii cu cerintele de mediu si

siguranta, a fost efectuat un audit independent de siguranta rutiera de catre Mobility Consultants in cadrul
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acestui proiect (decembrie 2025).
Principalele concluzii ale acestui raport sunt:

= Starea generald a drumului si siguranta sunt inadecvate. Drumul R7 existent are o stare proasta
a carosabilului, infrastructuré de sigurantd insuficienta, deficiente geometrice (curbe, sectiuni
inguste, trafic mixt). Acest lucru creeaza riscuri semnificative de siguranta pentru toti utilizatorii
(vehicule, pietoni etc.)

=  Functia drumului este contradictorie (tranzit vs. acces local). Drumul R7 indeplineste doua roluri
incompatibile: coridor de tranzit de mare viteza si drum de acces local pentru asezari si
agricultura. Acest lucru duce la: conflicte de viteza, puncte de acces nesigure, risc crescut de
accidente.

= Numarul accidentelor este redus, dar gravitatea acestora este disproportionat de mare. Drumul
R7 reprezinta o pondere mica din totalul accidentelor. Cu toate acestea, ponderea accidentelor
mortale este relativ ridicata, accidentele sunt dispersate (nu exista puncte negre clar identificate)
si sunt adesea legate de comportamentul soferilor, de problemele de vizibilitate si de geometria
drumului.

= Incoerentele si deficientele de proiectare sunt raspandite pe scara larga si constituie un factor
major care contribuie la riscurile de siguranta. Pe toate loturile, auditul a identificat probleme
recurente, de exemplu marcaje rutiere si semnalizare rutiere inconsistente, intersectii si sensuri
giratorii prost proiectate, capete de bariera nesigure, organizare a traficului confuza sau neclara,
infrastructura pietonala inadecvata.

= Prin adoptarea unor masuri specifice se pot realiza imbunatatiri semnificative in materie de
siguranta. Raportul arata ca multe riscuri pot fi atenuate prin solutii eficiente din punct de vedere
al costurilor, cum ar fi, de exemplu, o proiectare mai buna a intersectiilor (configuratii simplificate,
sensuri giratorii de tip ,turbo”), instalarea de insule de siguranta, bariere, iluminat, benzi sonore,
0 mai mare coerentd a semnalizarii rutiere, protectia pietonilor si gestionarea accesului.

2.5. Clasificarea proiectului

Conform raportului EMS_R7_01.05.2026, proiectul a fost clasificat de BERD ca proiect de categoria B.
Aceasta clasificare reflecta evaluarea conform céreia proiectul este asociat cu impacturi de mediu si
sociale specifice amplasamentului, care sunt in mare masura previzibile, reversibile si pot fi atenuate
cu usurinta prin masuri standard. Evaluarea de mediu (EMS) confirma faptul ca lucrarile propuse de
reabilitare a drumurilor si de construire a ocolitoarelor nu implica impacturi semnificative, ireversibile sau fara
precedent si nici nu implica stramutari pe scara larga & sau impacturi asupra habitatelor critice care ar
justifica o clasificare in categoria A. Clasificarea in categoria B este adecvata pe baza impacturilor
identificate in prezent; cu toate acestea, anumite sectiuni ale proiectului — in special cele care fac legatura
cu frontierele internationale — prezinta un nivel ridicat de incertitudine si sensibilitate (posibila crestere a
traficului, impacturi asupra comunitéatii, cresterea impacturilor cumulative). Aceste riscuri necesita
instrumente-cadru solide, o supraveghere sporita si confirmare prin proiectare detaliata si evaluari specifice
fiecarui lot, odata ce acestea vor fi disponibile. Fiind un proiect de categoria B:

= este necesara o evaluare de mediu si sociala (EMS), mai degraba decét o evaluare completa a

impactului de mediu si social (EMS).
= Riscurile si impacturile identificate sunt abordate prin intermediul planurilor de gestionare a

aspectelor de mediu si sociale (PMMS) si al instrumentelor conexe (cum ar fi LARF).

= Proiectul trebuie sa respecte Politica de mediu si sociala a BERD, inclusiv cerintele de performanta
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aplicabile, in special PR1 (Evaluarea si gestionarea impacturilor), PR4 (Sanatate si siguranta) si
PR5 (Achizitionarea de terenuri si relocare).
Raportul concluzioneaza ca, odatéa cu implementarea integrald a masurilor de atenuare si gestionare
propuse, se preconizeaza ca proiectul va ramane conform cu cerintele BERD si va genera rezultate de

mediu si sociale pozitive pe termen lung.
3. Conformitatea proiectului cu standardele BERD

Acest capitol prezintad o analiza sistematica a conformitatii proiectului cu Politica de mediu si sociald a BERD,

astfel cum este definita prin Cerintele de mediu si sociale (ESR) aplicabile.
3.1. Metodologie

Aceasta analiza este structurata pe baza Anexei 5 a documentului intitulat , TERMENI DE REFERINTA, Due
Diligence de mediu si social, Evaluarea impactului si Auditul de sigurantéa rutiera pentru Proiectul de reabilitare
a retelei rutiere TEN-T din Moldova, DTM 55768”, furnizat de BERD.

In conformitate cu orientarile din documentul respectiv, pentru fiecare indicator din cadrul ESR-urilor s-au

parcurs urmatoarele etape:

1. Se stabileste dacé indicatorul este aplicabil. Pentru proiectele din categoria A, se porneste de la
premisa ca toti indicatorii sunt aplicabili, cu exceptia cazului in care proiectul nu prezinta aspecte
semnificative relevante pentru indicator (adica nu exista riscuri); in acest caz, indicatorul trebuie
notat cu ,NA” si trebuie furnizat un scurt rezumat al motivului invocat.

2. Se stabilegte dacé este posibild formularea unei opinii. Daca nu (de exemplu, daca indicatorul se
aplica, dar proiectul se afla intr-o etapa prea timpurie), se atribuie nota ,NOP” si se prezinta un scurt
rezumat al motivului. Tn cazul in care lipsa unei opinii reprezinta o omisiune semnificativa in cadrul
evaluarii, se face referire la sectiunea din raport in care este abordata aceasta problema si se
rezuma eventualele recomandari.

3. Acordati indicatorului urmétoarele note si furnizati o scurta justificare.

Depasirea cerintelor de conformitate:
Proiectul a depasit asteptarile cerintelor ESR ale BERD. BERD ar trebui sa poata utiliza proiectele
evaluate cu EC ca model de urmat pentru efecte pozitive asupra mediului si societatii.

Conformitate deplina:
Proiectul respecta pe deplin cerintele BERD, precum si politicile si orientarile UE si locale privind mediul,
sanatatea si siguranta.

Conformitate partiala:
Proiectul nu respecta pe deplin cerintele BERD, dar dispune de sisteme, procese sau masuri de atenuare
care vizeaza remedierea deficientelor.

Neconformitate semnificativa:
Proiectul nu respecta in mod semnificativ cerintele BERD, iar sistemele, procesele si masurile de
atenuare existente nu contribuie la remedierea deficientelor.
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4. Comentarii/Probleme: Furnizati un comentariu succint privind relevanta acestei cerinte pentru proiect
Si o explicatie a punctajului ales.

5. Actiuni necesare: Dupéa caz, descrieli pe scurt orice actiuni pe care clientul trebuie sé le intreprinda
pentru a asigura conformitatea depliné cu fiecare cerintd. In cazul in care o actiune relevants este
deja inclusa in (sau legata de) ESAP-ul existent pentru acest proiect, se face o referire la ESAP in

ultima coloana a tabelului.

Nota: Scorul de neconformitate semnificativa (atat la nivel de indicator, cat si la nivel de ESR) are implicatii
semnificative asupra aprobarii proiectului si necesitd o atentie deosebita. Pentru a evalua daca masurile
remediaza in mod suficient deficientele, consultantul trebuie sa ia in considerare, intr-un mod structurat, atat
nivelul riscului rezidual (post-aprobare), cat si nivelul de incredere ca proiectul poate asigura cu succes
conformitatea cu Politica M&S a BERD prin intermediul ESAP. Tabelul de mai jos ilustreaza abordarea care

trebuie adoptata.

Mediu PC PC MN
Scazut FC PC PC
Ridicat Mediu Scazut
incredere
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| 3.2.Evaluare de mediu si sociala

Tabelul 3:1 : Evaluare ESR R7

Cerinte de mediu Comentarii/Probleme Actiuni necesare

si sociale

1 Evaluarea si gestionarea riscurilor si impacturilor de mediu si sociale

Rezumat: ESR 1 este partial conform. Exista o evaluare de mediu si sociala care descrie proiectul, contextul si situatia de referinta din punct de vedere al mediului, al
biologiei si al aspectelor sociale, defineste zona de impact, principalele riscuri si impacturi de mediu si sociale, le evalueaza in contextul proiectului si propune masurile
necesare de atenuare si monitorizare. Exista totusi cateva lacune, in special in ceea ce priveste instituirea si functionarea proiectului din perspectiva unui sistem de
management de mediu si social. Anumite impacturi nu au putut fi evaluate in aceasta etapa si necesita o reevaluare a proiectului si a impactului acestuia asupra mediului
si comunitatilor inconjuratoare, la momentul oportun, cand vor fi cunoscute mai multe detalii despre proiect.

O evaluare de mediu si sociala a fost realizatd de compania MM Consultants and
Engineering pentru proiect. Aceasta companie activeaza in sectorul mobilitatii si
cunoaste bine partile interesate cheie din tara, precum si aspectele de mediu si
sociale esentiale legate de reabilitarea drumurilor si dezvoltarea de noi proiecte de
infrastructura. Evaluarea de mediu si sociald (EMS) este structurata Tn conformitate
cu cerintele BERD, oferind o descriere detaliata a proiectului, pe loturi, o prezentare
generala a interventiilor propuse, o analiza a alternativelor, o prezentare generala a
situatiei de referinta din punct de vedere al mediului, al biologiei si al aspectelor
sociale, impreuna cu zona de influenta corespunzatoare, si prezinta rezultatele
evaluarii de impact si masurile de atenuare propuse.

Deoarece locatia exacta a taberelor de munca

Capitolul privind descrierea proiectului este suficient de detaliat. nu este inca cunoscutd, inclusiv a oricaror
Situatia de referintd de mediu acopera elementele de mediu fizic (mediul facilitati asociate proiectului care ar putea fi
fnconjurator, aergl, zgpmotul, squI., resursele d.e apé_ etg.). .Biodiversit?te_a, flora si dezvoltéte in legatura cu tabara si activitatile

Evaluarea de fauna, precum si habitatele potential afectate, inclusiv siturile ,Emerald” si cele . . N

1.1 SO T PC - A L . ’ proiectului (de exemplu, drumuri de acces, 1
mediu si sociala protejate la nivel national, sunt bine acoperite. . T ] .
’ racorduri la utilitati etc.), evaluarea impactului

Situatia de referinta sociala, descrisa n raport, acopera caracteristicile acestor facilitati va fi revizuita, iar PMMS va fi

demografice si socio-economice ale zonei proiectului, care este predominant rurald | actualizat in consecinta.
si semiurbana, cu o populatie stabila, dar imbatranita, si o migratie catre alte zone a
rezidentilor mai tineri; aceasta prezinta modelele de asezare aliniate strans la
reteaua rutiera existenta, utilizarea terenurilor dominata de parcele agricole
fragmentate aflate in proprietate mixta privata si publica, precum si mijloacele de
subzistentd dependente in mare masura de agricultura, agricultura la scara mica,
activitatile comerciale de-a lungul drumurilor si serviciile locale, acordand o atentie
deosebita grupurilor vulnerabile, cum ar fi proprietarii de terenuri in varsta,
gospodairiile cu venituri reduse si fermierii de subzistenta; de asemenea, analizeaza
accesul la infrastructura sociala si la serviciile publice, modelele de mobilitate,
inclusiv dependenta de transportul public si deplasarea pietonala, problemele
existente legate de siguranta rutiera — Tn special in sate — si perceptiile
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Ref.  Cerinte de mediu
KPI  sisociale

Comentarii/Probleme Actiuni necesare

comunitatii, care, Tn general, sustin reabilitarea drumurilor, expriménd totodata
ingrijorari cu privire la ocuparea terenurilor, perturbarile cauzate de lucrari si
mentinerea accesului pe durata lucrarilor.

EMS se bazeaza in principal pe surse de date secundare — precum statisticile
nationale, datele socio-economice regionale, documentele de planificare existente si
studiile anterioare — combinate cu activitati limitate de implicare a partilor
interesate. Aceste activitati au inclus Tn principal consultari cu partile interesate
institutionale si autoritatile locale, precum si consultari comunitare desfasurate in
cadrul procesului mai amplu de informare si divulgare a informatiilor privind
proiectul.

Analiza alternativelor este tratatd in mod suficient in EMS si include alternative
tehnice privind metoda de reabilitare si alternative de traseu pentru drum de oocolire
Drochia. Zona de influenta a proiectului se bazeaza pe impacturile directe si
indirecte asupra diverselor aspecte de mediu si sociale, precum si asupra
receptorilor. Metodologia EMS si evaluarea impactului urmeazéa o abordare
structurata si logica.

EMS include un capitol detaliat privind masurile de atenuare propuse, precum si
masurile de monitorizare, iar proiectul dispune de un Plan de management de
mediu si social (PMMS). PMMS prezinta ih mod clar impacturile, masurile de
atenuare si de monitorizare necesare, precum si rolurile si responsabilitatile.

A fost elaborat un Plan specific de implicare a partilor interesate pentru acest
proiect, care a fost anexat la EMS, iar rezultatele activitatilor de implicare
desfasurate pana in prezent sunt consemnate in raport.

Majoritatea lucrarilor sunt planificate in cadrul dreptului de trecere existent (cu
exceptia Lotului 4), iar masurile de atenuare au fost stabilite si planificate (PMMS,
CPMMS). Proiectul va oferi beneficii pe termen lung: conectivitate imbunatatita,
siguranta si crestere economica.

Locatia exacta a taberei de constructie si a instalatiilor asociate proiectului nu
este cunoscuta in aceasta etapa. Se presupune ca va fi angajat un antreprenor
EPC care se va ocupa de amenajarea taberei de constructie cu toate instalatiile,
utilitatile si zonele de depozitare necesare. EMS ofera detalii suficiente cu privire la
cerintele pentru aceasta tabara. Cu toate acestea, intrucat locatia exacta nu este
fnca cunoscuta, evaluarea impactului acestei instalatii va fi revizuita, iar PMMS va fi
actualizat in consecinta.
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Cerinte de mediu
si sociale

Comentarii/Probleme

Actiuni necesare

Sisteme de
1.2 management de
mediu si social

PC

ANR functioneazé Tn cadrul unui Sistem de Control Intern de Management (ICM)
structurat, care reprezinta sistemul oficial de management si guvernanta utilizat de
toate institutiile publice din Republica Moldova. Acesta este prevazut de Legea nr.
229/2010 privind controlul financiar public intern. Cu toate acestea, ICM nu
gestioneaza riscurile de mediu sau sociale. Sistemul se concentreaza insa pe
guvernantd, legalitate si respectarea normelor de conformitate privind protectia
mediului (), integritate financiara, performanta, prevenirea fraudei si a coruptiei,
controale interne, documentare si monitorizare.

ANR va elabora un sistem de management
de mediu si social.

Sistemul, Tmpreuna cu procedurile si politicile
sale, se va aplica acestui proiect si oricarui alt
proiect dezvoltat in conformitate cu cerintele
creditorilor.

Politica de mediu

1.3 S i rig
si sociala

PC

Tn cadrul interviului cu ANR, desfasurat ca parte a auditului de mediu si social si a
vizitei la fata locului din luna octombrie, ANR a indicat ca dispune de prevederi care
acopera cerintele unei politici de mediu si ca are anumite proceduri interne
(proceduri standard de operare pentru constructia si intretinerea drumurilor) care
sunt aliniate la cerintele standardului ISO 14001 privind sistemul de management de
mediu si la cele mai bune practici in materie de protectie a mediului.

Cu toate acestea, AND a indicat ca nu dispune de un sistem de management de
mediu cuprinzator si integral, cu politici dedicate corespunzatoare pentru a gestiona
aspectele de mediu si sociale intr-un mod sistematic. n plus, politica de mediu
actuala nu a fost furnizata ca dovada.

Elaborarea unei politici de mediu si sociale
care sa fie aplicabila si acestui proiect.
Comunicarea politicii de mediu si sociale catre
partile interesate relevante si antreprenori

(includerea politicii in documentatia de licitatie).

Acoperit
de ESAP
nr. 2

Planul de
1.4 management de
mediu si social

FC

Un Plan de management de mediu si social este inclus Th EMS. Studiul ofera o
descriere a impacturilor si a masurilor de atenuare necesare. Planul de
management de mediu si social (PMMS) este structurat in:
o Activitati/receptori/zone sensibile
e Cerinte (ce trebuie facut), Atenuarea impactului (de exemplu, Evitare,
Reducerea riscului), Etapa (Pre-constructie/Constructie/Exploatare) si
Responsabil (Antreprenor; Agentia de Mediu/intreprinderi forestiere/Agentii
Nationale de Protectie a Naturii/institutii stiintifice), precizand in mod
explicit responsabilitatile si calendarul.
e  Masurile de atenuare sunt completate in alta parte de tabelul Planului de
monitorizare, care specifica indicatorul/parametrul, locatia, frecventa, tipul
de monitorizare, responsabilitatea si costul, oferind o verificare trasabila a
conformitatii.

PMMS si capitolele asociate din EMS, de exemplu capitolul 7 ,Gestionarea
impacturilor si a problemelor” si capitolul 8 ,Monitorizare si supraveghere”, sunt
suficiente din punct de vedere al structurii si al acoperirii. Lacunele specifice
identificate pentru fiecare receptor/activitate sunt enumerate mai jos in prezentul
raport — de exemplu, la PR 3, 5, 6, printre altele.
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Cerinte de mediu

si sociale

Comentarii/Probleme

Proiectul va fi gestionat de catre AND. Lucrarile propriu-zise vor fi executate de un
antreprenor EPC selectat printr-o procedura de licitatie competitiva.

Organizatia actuald de mediu si sociala (M&S) din cadrul AND este suficienta pentru
a gestiona riscurile de mediu si sociale din proiectele organizatiei. Cu toate acestea,
n cadrul interviului realizat cu specialistul M&S al AND, ca parte a auditului din
octombrie si a vizitei la fata locului, competenta specialistilor M&S a fost testata in
ceea ce priveste cerintele creditorilor, de exemplu, cerintele BERD privind mediul si
aspectele sociale. Au fost adresate intrebari cu privire la intelegerea de catre

Actiuni necesare

Specialistii Tn mediu si social ai ANR trebuie sa
solicite formare si asistenta tehnica pentru a-
si Tmbunatati intelegerea cerintelor BERD si a
modului in care acestea pot fi transpuse Tn
operatiunile lor, de exemplu, stabilirea

Capacitatea AN : : b N cerintelor de mediu si sociale pentru
L . specialistii In M&S a acestor cerinte si la modul in care acestea sunt transpuse in ’ . N )

1.5 organizationala si PC ! e Lo Ly e antreprenori si monitorizarea proiectelor care
. ; proiectele finantate de creditori si la monitorizarea acestora. Specialistii au indicat h ’ - : :
angajamentul = . SR S . RPN ’ - sunt implementate in conformitate cu cerintele

ca se ghideaza in principal dupa cerintele legislatiei nationale. De exemplu, in acest - R
. . ) ! S ; ; ) . creditorilor. O astfel de formare trebuie sa fie
caz, cerintele derivate din studiul EMSsi din PMMS sunt cerintele predominante. Au | " . . .
L S LS . . i - insotita de elaborarea de materiale orientative,
fost solicitate dovezi privind monitorizarea proiectului pe baza celor mai bune L o : .
. X X liste de verificare interne si alte
practici internationale, dar acestea nu au fost furnizate. . . ; -
; instrumente/mecanisme care vor contribui la o
. . . . . - . implementare si monitorizare eficiente.
AND dispune de instrumente si mecanisme insuficiente pentru a transpune cerintele P ’
creditorilor in documentele proiectului, ale AND si ale antreprenorilor si pentru a
monitoriza in mod eficient punerea lor in aplicare
Se pare ca AND dispune de o procedura de achizitii in care sunt integrate cerintele . e
Managementul - L ’ s . ’ Elaborarea unei politici privind lantul de
. privind lantul de aprovizionare. Cu toate acestea, nu a fost furnizata o copie a .. . . T
1,6 lantului de PC Y S o . N . aprovizionare si comunicarea acesteia catre
o politicii/procedurii privind lantul de aprovizionare, iar punerea sa n aplicare nu a e .
aprovizionare S - ’ antreprenorisi fiecare subantreprenori.
putut fi verificata. ’
EMS, PMMS si planurile detaliate de management prevad urmatoarele cerinte
privind monitorizarea si raportarea proiectului:
¢ Inspectii periodice la fata locului: Santierele, taberele, spatiile de
depozitare si instalatiile trebuie verificate frecvent pentru a se asigura
conformitatea.
¢ Implicarea comunitatii: Consultari cu comunitatile locale din apropierea
L . santierelor pentru a culege feedback cu privire la aspectele de mediu si
Monitorizarea si T ’
1.7 | raportarea FC sociale. -
proiectului* e Analiza documentelor: verificarea inregistrarilor de mediu, cum ar fi

registrele de deseuri, rapoartele privind deversarile si documentatia privind
livrarea materialelor.
e  Verificari vizuale: Observarea cazurilor de neconformitate sau a riscurilor
(de exemplu, praf, scurgeri, gestionarea necorespunzatoare a deseurilor).
e Monitorizarea cantitativa si inregistrarea indicatorilor-cheie de performanta
(KPI): prelevarea de probe privind calitatea aerului, a zgomotului, a
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Ref.  Cerinte de mediu
KPI  sisociale

Comentarii/Probleme Actiuni necesare

vibratiilor si a apei de cétre laboratoare acreditate, in conformitate cu
standardele nationale.

Monitorizarea proiectului revine antreprenorului, care implementeaza monitorizarea
si suporta costurile, alaturi de inginerul consultant, care aprobéa punctele de
prelevare de probe si raporteazé catre AND, autoritatile nationale si creditorii pentru
a efectua audituri si a verifica conformitatea cu autorizatiile si cerintele de mediu si
sociale ale BERD.

Compania de supraveghere trebuie sa prezinte rapoarte periodice privind
performanta de mediu si sociala catre Administratia Nationald a Drumurilor (AND) si
catre creditorii proiectului.

Rapoartele includ rezultatele monitorizarii, starea conformitatii si masurile corective
luate. Planurile de monitorizare si evaluarile de impact cumulativ ar trebui publicate
pe site-ul . Se recomanda infiintarea unor comitete de coordonare cu alti executanti
de proiecte de infrastructura pentru schimbul de date si angajamentele de atenuare
a impactului.

Cerintele privind monitorizarea si raportarea proiectului sunt suficiente si bine
acoperite.

2 Munca si conditiile de munca

Rezumat: ESR 2 este respectat partial. Desi legislatia nationala a Moldovei este in conformitate cu ESR 2, ANR a furnizat o documentatie limitata privind resursele
umane si nu a prezentat dovezi privind existenta unui sistem formal de gestionare a fortei de munca care sa demonstreze aplicarea practica a acestor standarde. Au fost
identificate diverse lacune legate de politicile si procedurile de resurse umane, de disponibilitatea acestora si de alinierea la cerintele ESR 2. Pentru a asigura
conformitatea, ANR ar trebui sa elaboreze politici cuprinzatoare de resurse umane si un sistem de gestionare a resurselor umane, precum si sa isi actualizeze Codul de
conduita si contractul FDIC. in plus, este necesar sa se elaboreze un mecanism specific proiectului de solutionare a reclamatiilor lucratorilor si un registru al acestora,
care sa fie comunicat antreprenorului/subantreprenorului.

AND dispune de un Cod de conduitd accesibil publicului, care stabileste standardele

etice ale organizatiei si regulile de comportament pentru toti angajatii. Codul de 1.53 elaboreze si s implementeze un sistem
conduita nu este pe deplin aliniat la ESR 2 si nu contine dispozitii privind de gestionare a resurselor umane/a fortei
interzicerea muncii copiilor si a muncii fortate, libertatea de asociere si negocierea de munca si politici de resurse umane in

colectiva, conditiile de angajare, salariile echitabile si programul de lucru,

- . - . . . . conformitate cu ESR 2. Sistemul de
mecanismul de solutionare a reclamatiilor, conformitatea lantului de aprovizionare si

Politicile de . - I < ° i isyi 5 ;
21 | resurse umane si PC a antreprenorilor, precum si dispozitii privind cazarea lucrétorilor (daca este cazul). gestionare ar trebui sa includa proceduri 5 6
) .. v, privind forta de munca, supravegherea ’
relatiile de munca - N e e . ) )
; AND a raportat ca dispune de un ,cadru” de politica privind mediul, aspectele contractelor, mecanismul de solutionare a
sociale, sanatatea si siguranta (ESHS), in conformitate cu Cerintele de mediu si reclamatiilor, monitorizarea, raportarea si

sociale ale Bancii Mondiale. Cu toate acestea, politicile si sistemul de management inspectille, standardele privind conditiile de
descrise in cadrul respectiv nu au fost comunicate si nu a fost posibil sa se verifice T o K

dacé AND dispune de astfel de politici sau sisteme, alinierea lor efectiva la cerintele munca, masurile de protectie impotriva
creditorilor si eficienta acestora. violentei bazate pe gen (GBVH), integrarea
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Comentarii/Probleme

AND nu a furnizat nicio alta politica privind resursele umane si nici dovezi ale
existentei unui sistem formal de gestionare a resurselor umane/a fortei de munca.

Autoritatea Nationala de Reglementare nu a pus la dispozitie niciun contract de
munca. In r&spunsul la solicitarea de informatii, Autoritatea Nationala de
Reglementare a mentionat ca responsabilitatea pentru contractul de munca revine
antreprenorului, iar implicarea sa in supravegherea aspectelor legate de lucratorii
antreprenorului este limitata.

Autoritatea Nationala de Reglementare (AND) utilizeaza Cartea Rosie FIDIC® ca
model pentru contract si ca document juridic cu antreprenorii sai. Cartea Rosie
FIDIC nu este complet aliniata la Standardul de Raportare 2 ( ) PR2, intrucat nu
include o interdictie explicita a muncii copiilor sau a muncii fortate, nu prevede un
mecanism anonim si accesibil de solutionare a reclamatiilor lucratorilor, nu contine
cerinte specifice privind recrutarea etica si retinerea pasapoartelor si nu acopera
supravegherea antreprenorilor si a lantului de aprovizionare Th maniera ceruta de
PR2.

Actiuni necesare

sanatatii si securitatii in munca (OHS) si
controalele asupra lantului de aprovizionare.
2. Actualizarea Codului de conduita al AND
pentru a-l alinia la ESR 2. Sa includa
dispozitii privind interzicerea muncii copiilor
si a muncii fortate, libertatea de asociere si
negocierea colectiva, conditiile de angajare,
salariile echitabile si programul de lucru,
mecanismul de solutionare a reclamatiilor,
conformitatea lantului de aprovizionare si a
antreprenorilor cu standardele , precum si
cazarea lucratorilor (daca este cazul).
3.Actualizarea si includerea unor clauze
suplimentare in contractul FIDIC cu
antreprenorii, inclusiv interzicerea muncii

copiilor si a muncii fortate, clauze privind
recrutarea etica, cerinte privind mecanismul
de solutionare a reclamatiilor, interzicerea
retinerii pasapoartelor/documentelor,
obligatia antreprenorului de a respecta ESR
2 pentru toti angajatii si subantreprenorii,
obligatii de diligenta necesara privind forta
de munca n lantul de aprovizionare,
procedura de verificare a varstei, cerinta de
a elabora un Plan de gestionare a fortei de
munca al antreprenorului, raportarea
periodica si auditurile privind forta de munca
efectuate de antreprenor.

5 Un contract standard de constructii publicat de Federatia Internationala a Inginerilor Consultanti (FIDIC), adaptat pentru proiecte in care angajatorul furnizeaza proiectul, iar antreprenorul executa lucrarile.
Cartea Rosie standard a FIDIC (editiile 2017/2022) contine obligatii contractuale ale antreprenorului privind abordarea aspectelor de mediu, sanatate, siguranta si sociale, dar nu include cerinte detaliate

specifice proiectului in materie de mediu si social (E&S). Acestea trebuie furnizate de catre angajator, in cazul acestui proiect — AND.
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Ref.  Cerinte de mediu
KPI  sisociale

Comentarii/Probleme Actiuni necesare

4.Includerea responsabilitatilor de
monitorizare a muncii si a conditiilor de
munca legate de ESR 2 in Termenii de
referinta ai inginerului consultant, inclusiv
revizuirea Tnregistrarilor privind reclamatiile
si monitorizarea respectarii cerintelor de
munca din ESR 2.

1. Actualizarea Codului de conduita pentru a
interzice in mod explicit munca copiilor sau
angajarea persoanelor cu varsta sub 18 ani
pentru lucrari periculoase.

2. Sa se includa clauzele ESRs2 in contractul

Autoritatea Nationala de Reglementare (AND) nu a furnizat nicio politici sau FIDIC Redbook, prin care se impune
procedura care sa interzica in mod explicit munca copiilor sau munca fortata. antreprenorilor si subantreprenorilor sa
Munca copiilor si Moldova este siamnatafé a Conventigi OIM privir_1d. vé.rs.ta minima si celg mai grave puné in aplicare proceduri de verificare a f\coperit
2.2 . MNC forme de munca a copiilor, precum si a Conventiei privind munca fortata, care au A s . in ESAP
munca fortata " S : 2 on . s varstei si sa interzica toate formele de -
; fost transpuse in legislatia nationald a muncii. In plus, Conventia colectiva pentru 3 . ) - N 5si6
sectorul constructiilor (2023 - 2027) abordeaza n mod explicit protectia impotriva munca a copiilor i de munca fortata.
muncii copiilor. 3. Sa seincluda in Termenii de referinta ai
inginerului consultant obligatia de a
monitoriza respectarea de catre antreprenor
si subantreprenor a procedurilor de
verificare a varstei, a practicilor de recrutare
si a standardelor generale de munca.
Codul de conduita al ANR contine o clauza clara privind nediscriminarea si un .lnCIUd?t' In Cartea Rosie FIDIC clauze care sa
; o . ; N " .o . i impuna antreprenorilor si subantreprenorilor sa
L . angajament privind egalitatea de sanse in domeniul ocuparii fortei de munca. . L LT . .
Nediscriminarea si ; ' aplice principii nediscriminatorii in ceea ce Acoperit
2.3 | egalitatea de PC « C - priveste angajarea, ocuparea fortei de munca de ESAP
sie aIita,tea de sanse ’ P 9 il exp P echitabil si egal la oportunitati, formare
> €9 ’ ) profesionala si salarii.
Codul de conduita al AND nu abordeaza dreptul lucratorilor la libertatea de asociere 1. Actualizarea Codului de conduita pentru a Acoperit
sau la negociere colectiva. include dreptul la libertatea de asociere si la T5n EgAP
izatii . . . . negociere colectiva. $!
2.4 nggf“ag:fle PC Cartea Rosie a FIDIC nu face referire la libertatea de asociere, la dreptul de a adera goc! W

la sindicate sau la negocierea colectiva. Cartea Rosie impune insa antreprenorilor

s& respecte legislatia nationala aplicabild in domeniul muncii, care include aceste 2.8ase 'ndUd% o clauza in Chartea Rogie a
drepturi. FIDIC care sa mentioneze in mod explicit
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Cerinte de mediu
si sociale

Comentarii/Probleme

Actiuni necesare

dreptul la libertatea de asociere, la aderarea
la un sindicat sau la negocierea colectiva.

reclamatiilor

permita depunerea acestora in mod anonim, pentru problemele legate de munca.

FIDIC Redbook care sa impuna
contractorilor si subcontractorilor sa
dispuna de o procedura de solutionare a
reclamatiilor care sa fie anonima si
accesibila, precum si de un registru oficial
al reclamatiilor. Sa se asigure ca AND are
acces si primeste o copie a mecanismului

Codul de conduita nu abordeaza salariile, beneficiile legate de munca sau cazarea 7
lucratorilor. 1. Actualizati Codul de conduita pentru a
. . o - - aborda salariile, beneficile de munca si
Clauza 6 din Cartea Rosie a FIDIC acopera cerintele de baza legate de munca, tandardele d lucratoril ’
astfel Tncat antreprenorul trebuie sa respecte legislatia nationald a muncii referitoare standarcele de cazare a lucratoriior,
Salarii, beneficii, la salarii, programul de lucru si conditiile de munca. Antreprenorul trebuie sa conform ESR2.
2.5 | conditii de munca PC plateasca tarife si sa respecte conditii conforme cu legislatia muncii aplicabila. In
si de cazare plus, clauza 6.6. impune antreprenorilor sa asigure facilitatile de bunastare si 2.Sa includa n contractul FIDIC Redbook
cazarea necesare, dar nu specifica standardele. Legislatia muncii din Republica standarde minime aliniate la documentul
Moldova a Stabllllt 0 saptamana de lucru de 40 de ore si impune pla_ta unei prime BEBR .Cazarea lucratorilor: procese si
pentru orele suplimentare. De asemenea, legea stabileste un salariu minim care tandarde”
respects standardele nationale. stanaarce .
Elaborati o procedura privind concedierile
colective in conformitate cu ESR 2 si integrati-
L - . . . . « o Tn politica de resurse umane si in sistemul de | Acoperit
Concedieri Niciunul dintre documentele furnizate de autoritatea nationala de reglementare nu P ; . . P
26 : MNC L - . : L . management al resurselor umane. Asigurati-va | de ESAP
colective contine informatii sau proceduri referitoare la concedierile colective. < . o L h
’ ’ ca procedura include o analiza a alternativelor | 5si 6
fnainte de punerea in aplicare a unei proceduri
de concediere colectiva.
1. Elaborarea unui mecanism de solutionare Acoperit
a reclamatiilor lucr&torilor/muncitorilor si in ESAP
inregistrarea acestuia ca parte a sistemului 5516
de gestionare a resurselor umane/a
muncii, care sa fie comunicat propriilor
angajati, precum si partajat cu
Mecanism de Codul de conduitad al AND contine o procedura de raportare legata de etica, dar nu antreprenorii $i subantreprenorii.
2.7 | solutionare a MNC prevede un mecanism de solutionare a reclamatiilor, care sa fie accesibil si s& 2. Saseincluda o prevedere Tn contractul
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Cerinte de mediu
si sociale

Comentarii/Probleme

Actiuni necesare

de solutionare a reclamatiilor (GRM) al
lucratorilor contractorului.

Emisii atmosferice

urmeaza sa fie efectuate, iar raportul EMS va fi actualizat.

ca lucrarile sa se desfasoare in apropierea

Autoritatea Nationala de Reglementare (AND) a indicat ca, in cadrul procesului de Acoperit
licitatie pentru selectarea unui antreprenor, se includ cerinte ESHS pe care de ESAP
ofertantul trebuie sa le indeplineasca, cum ar fi ISO 14001, OHSAS 18001/ISO 5si6
45001 sau propriile politici si proceduri scrise, in cazul in care nu detine certificate. - “ . -
" L3 o . . - RN Sa includa clauze privind forta de munca din
In plus, ofertantul trebuie sa demonstreze ca a realizat cel putin un proiect similar in - S P
L . N . . . - : ESR 2 in documentele de licitatie. Sa solicite
conditii de siguranta si in conformitate cu standardele internationale. In cele din o ’
L R . ’ ofertantului sa demonstreze respectarea
urma, ofertantul trebuie sa prezinte un plan ESHS. I -
o L anterioara a ESR 2. Sa evalueze performanta
Lucratori angajati o s - M M
2.8 . ’ PC " s . R . ) .- antreprenorului in materie de fortd de munca
prin contract In documentatia si procedurile de licitatie nu sunt incluse cerinte privind forta de : =
- S . ; ; ’ ca parte a procesului de selectie.
munca din ESR 2. ;
Clientul va depune eforturi rezonabile inainte de incheierea contractului pentru: (i) a
evalua performantele anterioare ale acestor antreprenori sau intermediari in ceea ce
priveste angajarea si sdnatatea si securitatea in muncd, pentru a stabili capacitatea
lor actualé de a pune in aplicare cerintele din prezentul ESR si din ESR 4; si (ii) a
impune contractual antreprenorului sau altui intermediar s& aplice cerintele
relevante din prezentul ESR si din ESR 4
Includerea unei clauze in contractul FIDIC care | Acoperit
A se vedea punctul 2.8 de mai sus. sa impuna antreprenorilor sa se asigure ca in ESAP
29 Lantul de PC furnizorii lor principali nu recurg la munca 5si6
' aprovizionare Cu toate acestea, AND nu a prevazut nicio cerinta privind forta de munca din lanful copiilor si la munca fortata. Includerea unei
de aprovizionare si nici masuri de control in vigoare. cerinte ca antreprenorii sa efectueze o
evaluare a riscurilor in cazul noilor furnizori.
3 Eficienta utilizarii resurselor si prevenirea si controlul poluarii
Rezumat: ESR 3 se afla in conformitate partiala. Au fost identificate mai multe actiuni referitoare la eficienta resurselor, emisiile de gaze cu efect de sera, instalatiile de
gestionare a deseurilor (deseuri solide si lichide) si utilizarea substantelor chimice, care trebuie detaliate pentru a asigura alinierea proiectului la cerintele ESR 3.
Sa se includa cerinte privind utilizarea
eficienta a resurselor in Planul de gestionare
a mediului (PMMS) al antreprenorului si in
Eficienta utilizarii Datorita stadiului de dezvoltare al proiectului, eficienta utilizarii resurselor nu este planurile de management al constructiei,
3.1 ; MNC <~ ’ N ) L 8
resurselor abordata in EMS. punand accentul, cel putin, pe méasurile de
reciclare a apei si de utilizare eficienta a
acesteia (avand in vedere deficitul de apa din
tara, in special in perioadele de vara).
Prevenirea si Sa se efectueze masuratori punctuale ale
3.2 | controlul poluarii — FC Prelevarea de probe de apa, aer si sol, precum si masurarea nivelului de zgomot, zgomotului in faza de constructie, cu conditia | 9
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Ref.  Cerinte de mediu

KPI  sisociale

Comentarii/Probleme

Prelevarea probelor de apa se va efectua din fantani, pentru a intelege proprietatile
fizico-chimice si biologice ale apei. Probele prelevate din riu vor fi testate pentru a
determina proprietatile fizico-chimice. Pentru R7 - 12 se vor preleva probe de apa, 8
din fantéani si 4 din rauri.

Calitatea aerului inconjurator

Calitatea aerului n coridorul proiectului R7 este, in general, buna, reflectand
caracterul predominant rural si de orase mici al zonei, precum si absenta unor surse
majore de emisii industriale. Conditiile actuale de calitate a aerului sunt influentate
in principal de traficul rutier, de sistemele locale de Tncalzire si de activitatile
agricole. Concentratiile ridicate de poluanti, precum particule Th suspensie (PM) si
oxizi de azot (NOx), sunt limitate la asezarile umane si la centrele oragelor, unde se
inregistreaza aglomeratie rutiera si condus cu opriri si porniri frecvente, Tn special
de-a lungul tronsoanelor in care drumul traverseaza direct zone populate.

Tn perioada 26—27 mai 2026, GEOSTUD S.R.L. a desfisurat o campanie de
monitorizare de referintd a calitatii aerului pentru a stabili conditiile calitatii aerului
fnconjurator de-a lungul coridorului rutier R7. Masuratorile privind calitatea aerului
au fost efectuate in locatii reprezentative de-a lungul traseului proiectului, inclusiv in
localitati, la intersectiile rutiere si in zone sensibile din punct de vedere ecologic, si
au fost analizate pentru a identifica principalii poluanti legati de trafic, si anume
dioxidul de sulf (S0,), dioxidul de azot (NO,), monoxidul de azot (NO), particulele in
suspensie (PMy,) si particulele fine in suspensie (PM,.s). Rezultatele monitorizarii au
indicat c& toate concentratiile de poluanti masurate s-au situat sub valorile-limita
aplicabile stabilite in conformitate cu Legea nr. 98/2022 a Republicii Moldova privind
calitatea aerului inconjurator. Concentratiile masurate de PM;, Si PM,.5 au fost
deosebit de scazute, cu valori raportate sub 1 ug/m? in toate locatiile de prelevare,
n timp ce concentratiile de SO, si NO, s-au situat, de asemenea, semnificativ sub
pragurile reglementare. Concentratiile masurate de sunt, de asemenea, in
conformitate cu valorile prevazute de Directiva UE privind calitatea aerului
inconjurator (Directiva 2008/50/CE). Pe aceasta baza, studiul de referinta a
concluzionat ca calitatea aerului inconjurator Tn zona proiectului este, in general,
buna si ca, in prezent, nu exista surse semnificative de poluare atmosferica care sa
afecteze coridorul.

Tn timpul fazei de constructie, se preconizeaza impacturi temporare si localizate
asupra calitatii aerului. Acestea includ emisiile de praf provenite din lucrarile de
terasament, manipularea materialelor si suprafetele neasfaltate, precum si emisiile
de gaze de esapament provenite de la utilajele de constructii, vehicule si lucrarile de
asfaltare. Se anticipeaza ca impacturile vor fi pe termen scurt, reversibile si limitate
la vecinatatea imediata a activitatilor de constructie, cu o sensibilitate mai mare in
zonele rezidentiale, sate si in apropierea infrastructurii sociale.

Actiuni necesare

receptorilor sensibili (in imediata apropiere a
locuintelor — de exemplu, <10 m, scoli, unitati
medicale) si Tn locatii cu activitati de constructie
de lunga durata, precum si in cazul in care este
probabil ca pragurile nationale si ale UE sa fie
depasite.

Actualizarea Planului de gestionare a
impactului asupra mediului (PMMS) si punerea
in aplicare a unor masuri suplimentare de
atenuare (de exemplu, bariere fonice
temporare).
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Ref.  Cerinte de mediu
KPI  sisociale

Comentarii/Probleme Actiuni necesare

In faza de exploatare, impacturile asupra calitatii aerului sunt evaluate ca fiind
minore si nesemnificative. Desi volumul traficului ar putea creste de-a lungul
tronsoanelor rutiere modernizate, se preconizeaza ca imbunatatirea geometriei
drumurilor, a starii pavajului si eficientizarea fluxului de trafic vor reduce congestia si
stationarea cu motorul pornit. Se preconizeaza ca construirea tronsoanelor de
ocolire, in special n jurul localitatii Drochia, va imbunatati calitatea aerului in zonele
urbane prin devierea traficului de tranzit departe de centrele oraselor.

Masurile de atenuare se concentreaza in principal pe faza de constructie si includ
reducerea prafului prin udare, acoperirea materialelor transportate, intretinerea
echipamentelor de constructie pentru controlul emisiilor si limitarea vitezei pe
drumurile de acces neasfaltate. Odata cu punerea in aplicare a acestor masuri,
impacturile reziduale asupra calitatii aerului sunt evaluate ca fiind scazute, iar
proiectul se preconizeaza ca va aduce un beneficiu net pe termen lung pentru
calitatea aerului in zonele de asezare.

Nivelul zgomotului ambiental

Zgomotul de-a lungul coridorului R7 este determinat in principal de traficul rutier,
reflectand contextul rural si de oras mic al zonei proiectului. Nivelurile de zgomot de
fond sunt, in general, scazute pana la moderate Tn sectiunile rurale deschise,
crescand in sate si in centrele oraselor, unde traficul trece Tn apropierea
proprietatilor rezidentiale, a scolilor, a unitatilor medicale si a altor receptori sensibili.
In locatiile in care drumul existent traverseaz direct asezarile, zgomotul generat de
trafic este deja recunoscut ca o sursa de neplacere, in special in orele de varf si in
cazul vehiculelor grele.

Tn cadrul Evaluarii de mediu si sociale s-a desfasurat o campanie de monitorizare a
zgomotului de referinta, cu scopul de a stabili conditiile acustice existente de-a
lungul coridorului rutier R7. Masuratorile de zgomot au fost efectuate la receptori
sensibili reprezentativi, inclusiv zone rezidentiale, agsezari situate Tn vecinatatea
drumului si alte locatii sensibile la zgomot din zona proiectului. Au fost acoperite
aceleasi puncte de masurare ca si in cazul campaniei de masurare a calitatii aerului
— 8 locatii. Programul de monitorizare a avut ca scop caracterizarea nivelurilor
actuale de zgomot ambiental d , asociate cu traficul rutier actual si cu activitatile
locale, precum si furnizarea unui punct de referinta pentru evaluarea impacturilor
viitoare legate de proiect. Rezultatele de referinta indica faptul ca nivelurile de
zgomot sunt influentate n principal de traficul rutier existent, cele mai ridicate valori
fiind inregistrate Tn apropierea asezarilor si a intersectiilor rutiere. n ansamblu, s-a
constatat ca nivelurile de zgomot masurate sunt, in general, conforme cu
standardele moldovenesti aplicabile privind zgomotul si, in mare méasura, aliniate la
valorile orientative stabilite Tn Directiva UE privind zgomotul ambiental (2002/49/CE)
si la bunele practici internationale relevante pentru receptorii rezidentiali.
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Ref.  Cerinte de mediu
KPI  sisociale

Comentarii/Probleme Actiuni necesare

In faza de constructie, se preconizeaza aparitia unor impacturi temporare legate de
zgomot si vibratii, ca urmare a lucrarilor de terasament, a indepartarii pavajului, a
transportului de materiale si a functionarii utilajelor grele. Se anticipeaza ca aceste
impacturi vor fi localizate, intermitente si temporare, efectele potentiale cele mai
mari urméand sa se nregistreze in apropierea zonelor rezidentiale si a infrastructurii
sociale situate Tn vecinatatea traseului rutier. Desi zgomotul generat de lucrarile de
constructie poate provoca perturbari pe termen scurt, nu se preconizeaza ca acesta
sa& conducd la modificari permanente ale conditiilor de zgomot de referinta.

In faza de exploatare, impactul zgomotului este evaluat ca fiind, in general, scézut
pana la moderat. Desi se preconizeaza o crestere a volumului de trafic odata cu
imbunatatirea capacitatii si functionalitatii drumului, se asteapta ca fluidizarea
traficului, imbunatatirea calitatii suprafetei rutiere si optimizarea geometriei drumului
sa reduca zgomotul asociat franarii, accelerarii si conditiilor de pornire-oprire. Un
aspect important este faptul ca se preconizeaza ca constructia tronsoanelor de
ocolire — in special in jurul localitatii Drochia — sa reduca nivelurile de zgomot in
centrele urbane prin devierea traficului de tranzit si a celui greu departe de zonele
dens populate. in zonele situate de-a lungul tronsoanelor noi sau modernizate, se
preconizeaza ca cresterile zgomotului din faza de exploatare vor ramane in limite
acceptabile.

Masurile de atenuare se concentreaza in mare parte pe faza de constructie si includ
limitarea activitatilor zgomotoase la orele de zi in apropierea asezarilor, mentinerea
echipamentelor de constructie in stare buna de functionare si aplicarea unor bune
practici de gestionare a santierului. in ceea ce priveste exploatarea, zgomotul este
gestionat prin proiectarea adecvata a drumurilor, calitatea pavajului si gestionarea
traficului. Odata cu punerea in aplicare a acestor masuri, impactul rezidual al
zgomotului este evaluat ca fiind acceptabil si gestionabil, fiind preconizat un
beneficiu net global pe termen lung pentru comunitatile expuse in prezent la niveluri
ridicate de zgomot generat de traficul de tranzit.

Previziuni privind traficul

Raportul abordeaza traficul viitor pe R7 intr-o maniera calitativa si bazata pe
previziuni, mai degraba decét prin modelare detaliata si independenta a traficului.
Analiza de sustenabilitate a mediului (EMS) indica faptul ca se preconizeaza o
crestere a volumelor de trafic pe R7 in viitor, determinata de o combinatie de factori,
precum imbunatatirea starii drumurilor, conectivitatea regionala si rolul strategic al
coridorului. Se preconizeaza ca reabilitarea si modernizarea drumului d & vor spori
siguranta, capacitatea si fiabilitatea deplasarilor, ceea ce, la randul sau, va atrage
probabil volume de trafic mai mari in timp, comparativ cu conditiile actuale.

Raportul prevede o crestere moderata a traficului pe R7 in viitor, legata de
imbunatatirea infrastructurii si a functiei strategice, cu o redirectionare a traficului
departe de centrele oraselor catre drumul de ocolire si tronsoane modernizate. Desi
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Cerinte de mediu
si sociale

Comentarii/Probleme

Actiuni necesare

se anticipeaza cresteri ale traficului, acestea sunt considerate a se incadra n
ipotezele de proiectare planificate si nu se preconizeaza ca vor avea ca rezultat
impacturi negative semnificative asupra mediului sau societatii.

Prevenirea si

Proiectul va genera efluenti proveniti din tabara de santier:
e Ape uzate menajere
e Ape uzate industriale provenite de la statia de spalare a sinelor, efluenti
contaminati proveniti din atelier, de la statia de productie a cimentului etc.

Tn timpul exploatérii drumului, se va genera o cantitate limitatd de ape uzate (de
exemplu, din intretinerea drumului). Cu toate acestea, acestea vor fi colectate
corespunzator si eliminate la instalatii specializate de tratare a deseurilor.
Avand in vedere dimensiunea taberei de muncitori si amploarea activitatilor de
constructie, cea mai fezabild optiune este colectarea apelor uzate in rezervoare,

urmatéa de extragerea si tratarea acestora la instalatii specializate de tratare a apelor

Se va efectua prelevarea de probe de sol
pentru druumul de ocolire a localitatii Drochia —
noul tronson care urmeaza sa fie construit,

comunitatile locale.

33 Xc;r;tlz)igltg oluarii ~ PC uzate (de exemplu, construirea unei fose septice). Nu va fi permisa deversarea fnainte de inceperea lucrarilor (pentru a detecta 10
apelor uzate netratate. eventuala contaminare cu hidrocarburi si/sau
metale grele).
Evaluarea initiald a solului si a impactului este inclusa in EMS. Evaluarea impactului
si masurile de atenuare propuse par suficiente.
Se vor efectua prelevari de probe de sol, fiind prevazute in total 8 probe de sol. Se
include prelevarea de probe de sol din zona in care va fi construita noul drum de
oocolire Drochia.
Prelevarea probelor de sol se va efectua la doua adancimi pe fiecare locatie, iar
probele vor fi analizate din punct de vedere al proprietatilor fizice, al metalelor grele
si al hidrocarburilor.
In conformitate cu politica BERD, calculele privind gazele cu efect de sera nu sunt Ca parte a sistemului general de emisii de qaze
Gaze cu efect de obligatorii pentru acest proiect si nu sunt incluse in EMS. Este inclusa o evaluare P = 9 side g
3.4 =6 FC DA D L . cu efect de sera pentru toate drumurile din -
sera calitativa a surselor de emisii si a aspectelor climatice, care respecta cerintele
. ; ; - ’ cadrul AND, recomandat acum pentru M3.
pentru un proiect rutier de categoria B.
Impactul cererii tehnice de apa pentru
lucrarile de constructie trebuie reevaluat in
Impactul cererii tehnice de apa pentru lucrarile de constructie trebuie reevaluat in momentul realiz&rii proiectului, in special in Acoperit
3,5 | Apa PC momentul realizarii proiectului, avand in vedere caracterul de deficit de apa specific iveste di ibilitat . ¢ de ESAP
sudului Moldovei. ceea ce priveste disponibilitatea apei pentru nr. 8
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Cerinte de mediu
si sociale

Comentarii/Probleme

EMS furnizeaza o lista a fluxurilor potentiale de deseuri care vor fi generate de

Actiuni necesare

Se va efectua un audit independent al
instalatiilor de gestionare a deseurilor

existente care vor fi utilizate d ul de catre

antreprenor — care ar putea sa se suprapuna
cu cea utilizata in prezent de AND pentru
eliminarea deseurilor generate in timpul

operatiunilor de intretinere a drumurilor —

3.6 Deseuri PC : R ; O o - . . . < 11
’ proiect si indica cerintele de reglementare privind eliminarea deseurilor. pentru a verifica si a se asigura ca aceste
instalatii au o capacitate suficienta si o
proiectare adecvata pentru tratarea si
eliminarea deseurilor.
Registrele de deseuri vor fi intocmite si
pastrate pe intreaga durata a fazei de
constructie.
EMS recunoaste materialele periculoase ca un risc major de contaminare a mediului
. si de pericol pentru lucratori si prescrie masuri privind depozitarea, protocoale de
Substante si PN AR o M N <
A manipulare si masuri de interventie in caz de urgenta pentru a minimiza Prevazut
3.7 materiale PC . ; lului si L IE e o - n ESR 4
ericuloase contamlnarea_\ solului si a apei si pentru a proteja sanatat.ea comunitatii. _ in ES
P Recomandarile privind aplicarea fiselor cu date de securitate (MSDS) sunt incluse Tn
standardul 4 al BERD (punctul 4.4) si trebuie adoptate de proiect.
4 Sanatate, siguranta si securitate
Rezumat: ESR 4 este in conformitate partiala, majoritatea punctelor fiind in deplina conformitate. Proiectarea drumului, asa cum este propusa in cadrul acestui proiect,
este aliniata la cele mai bune practici din industrie. Cu toate acestea, sunt necesare cateva imbunatatiri pentru a aborda aspectele legate de siguranta rutiera. EMS nu
include o evaluare a riscurilor legate de schimbarile climatice, iar aceasta este necesara, avand in vedere ca alunecarile de teren si inundatiile fluviale sunt fenomene
tipice pentru Moldova. Recomandam ca o astfel de evaluare sa fie realizata in etapa proiectarii detaliate, iar eventualele ajustari ale proiectului rutier sa fie efectuate in
consecinta de catre echipa tehnica. EMS ofera deja sabloane pentru mai multe planuri de management legate de sanatatea si securitatea muncii (OHS) si de comunitate.
Acestea trebuie adoptate de proiect si dezvoltate in planuri de management detaliate specifice inainte de inceperea constructiei.
EMS abordeaza aspectele legate de sanatatea si securitatea in munca (OHS) intr-o
Sanatatea si maniera detaliata si structurata, in conformitate cu ESR 2 si 4 ale BERD si cu . L. . L
X A o . oA ! ; ; Elaborarea unui plan de sanatate si siguranta
41 securitatea in FC legislatia nationala. In plus, este furnizat cadrul pentru Planul de management al : o : o ; 12
- S s VPN - L = - la locul de munca specific proiectului.
munca sanatéatii si securitatii in munca, care este suficient pentru aceasta etapa a
dezvoltarii proiectului.
Sanatate si EIA abordeaza sanatatea si siguranta comunitatii intr-o maniera detaliata si
: 2 structurata, in conformitate cu ESR 4 al BERD si cu legislatia nationala. In plus, este | Elaborarea unui plan specific proiectului privind
4.2 | siguranta FC . T A s . g o 13
N furnizat cadrul pentru Planul de management al sanatatii si sigurantei comunitatii, sanatatea si siguranta comunitatii.
comunitara . < = Y N ' ’ ’ ;
care este suficient pentru aceasta etapa de dezvoltare a proiectului.
. . EMS indicé faptul ca proiectarea drumurilor si aliniamentul constructiilor sunt
Proiectarea si conforme cu standardele UE si cu cele mai bune practici:
4.3 | siguranta FC e Se confirma ca respectarea obligatorie a standardelor europene EN a fost | ~ -
infrastructurii,

introdusa prin Regulamentul tehnic privind cerintele minime pentru
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Cerinte de mediu

. ) Comentarii/Probleme Actiuni necesare
si sociale L
cladirilor si comercializarea produselor de constructii (GD nr. 913/2016), in vigoare de
echipamentelor la 1 ianuarie 2021.

e Ministerul Economiei si Infrastructurii a aprobat, in februarie 2021, o lista
de standarde armonizate, care inlocuiesc normele nationale depasite si
asigurandu-se astfel ca toate materialele si proiectele noi de constructie a
drumurilor indeplinesc criteriile UE privind performanta si durabilitatea.

e EMS subliniaza cé toate investitiile noi in proiectarea si constructia
drumurilor trebuie sa se alinieze la aceste standarde, asigurand
compatibilitatea cu cerintele europene si sporind rezilienta si calitatea
lucrarilor.

e In plus, documentul face referire la CP D.02.30:2023 ~Reglementari privind
protectia mediului in proiectarea, constructia, modernizarea, reabilitarea si
ntretinerea drumurilor” si mentioneaza respectarea Codului de bune
practici pentru proiectarea arhitecturala si peisagistica a drumurilor, care
include recomandari privind siguranta, protectia mediului si calitatea
operationala.

Proiectul final al drumului va lua in considerare imbunatatirile si concluziile auditului
de siguranta rutierd, a se vedea sectiunea 2.4 din prezentul raport. Acest aspect va
fi abordat in cadrul proiectarii detaliate. Aceasta actiune nu face parte din sfera de
aplicare a prezentei evaluari. Aceste aspecte sunt abordate in cadrul auditului de
siguranta rutiera separat.

A se vedea punctul de mai sus privind proiectarea proiectului si alinierea la cele mai
bune practici din industrie, cu detalii privind siguranta materialelor, protectia
mediului si calitatea operationala.

Tn plus, EMS prevede cerinte suficiente privind sanatatea si siguranta operationala,
precum si utilizarea substantelor chimice. Masurile suplimentare sunt enumerate in: | Se adauga cerinta de pastrare a figelor cu

- Planul de management de mediu si social (PMMS) date de securitate (MSDS) pentru toate
Siguranta - Planul de management al sanatatii si sigurantei la locul de munca (de g‘éb:g;’:}egeiEgtrgﬁﬁlec’:lsljecfér?;‘ﬁgiecf f?if/?rffaulm Prevazut
4.4 materialelor PC exemplu, evaluarea riscurilor, echipamentele individuale de protectie, continutt?l fiselor MSDS. Se include ?:erinta in ESAP
periculoase procedura de eliberare a permiselor de lucru; include raportarea privfnd fi§elé MSDS in Planul de manage’ment nr. 12
incidentelor si analiza cauzelor principale ale accidentelor legate de de mediu si social al antreprenorului (C-
substante chimice) PMMS).

- Planul de gestionare a prevenirii poluarii (de exemplu, depozitarea sigura,
in bazine de retinere, a materialelor periculoase, truse pentru deversari,
instruirea lucratorilor)
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Cerinte de mediu
si sociale

Comentarii/Probleme

- Raspunsul in situatii de urgenta (de exemplu, truse pentru deversari si
puncte de prim ajutor, proceduri de interventie in caz de deversari)

- Planul de gestionare a deseurilor (de exemplu, depozitarea in conditii de
siguranta, cu bazine de retinere, si etichetarea recipientelor cu deseuri
periculoase cu codurile de pericol ale ONU.)

Actiuni necesare

Siguranta
4.5 | produselor si PC A se vedea 4.3 si4.4 - -
serviciilor
EMS si PMMS ofera o abordare solida si bine structurata privind traficul si siguranta
rutiera, aliniatd la PR4 al BERD (Sanatate, siguranta si securitate) si la bunele
practici internationale din sector.
- EMS include un plan de gestionare a traficului pe durata lucrarilor de
constructie (Anexa 1.3 — PMMS), care necesita desene detaliate de
amenajare pentru devieri, trasee de , ” pentru pietoni, semnalizare si
modificari ale semnalizarii rutiere. Acesta impune notificari publice
prealabile (comunicate de presa, harti in locuri publice), prezenta unor
semnalizatori pentru manevre si reguli pentru soferi (limite de viteza,
centuri de sigurantd, interzicerea utilizarii telefonului). Verificari
saptamanale de siguranta a vehiculelor si utilajelor si monitorizarea
cantitativa a intarzierilor
46 | Trafic sisiguranta PC - EMS include masuri de siguranta rutier4 la nivel comunitar, care prevad Elaborarea unui Plan de gestionare a 14
rutiera bariere fizice/imprejmuiri in jurul santierelor; semnalizare de tip ,acces traficului specific proiectului.
interzis” cu datele de contact ale CLO. Campanii de sensibilizare tintite
privind siguranta rutiera (scoli, intalniri publice), iluminat temporar pentru
zonele vulnerabile si controale la punctele de trecere temporare
- Subiectul este mentionat si abordat in detaliu in Planul de urgenta (SEP) si
in Planul de gestionare a sanatatii si securitatii in munca (OHS).
Aspectele finale privind traficul si siguranta rutiera vor lua in considerare
imbunatatirile si concluziile auditului de siguranta rutiera, a se vedea sectiunea 2.4
din prezentul raport. Acestea vor fi procesate in timpul fazei de proiectare detaliata
a proiectului. Aceste actiuni nu fac parte din domeniul de aplicare al prezentei
evaluéri. Acestea sunt abordate in cadrul auditului de siguranta rutiera de sine
statator.
Riscuri climatice si proiectarea drumurilor Aplicati instrumentul de screening al riscurilor
4.7 Riscuri naturale PC Tara este extrem de sensibila la schimbarile climatice, confruntdndu-se cu cresterea | climatice al BERD sau un instrument echivalent | 15

temperaturilor (prevazuta la +2—3 °C pana in 2050), secete mai frecvente, inundatii

pentru a efectua o evaluare a riscurilor legate
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Ref.  Cerinte de mediu

. ; Comentarii/Probleme Actiuni necesare
KPI  sisociale :
si fenomene meteorologice extreme, care ameninta infrastructura si stabilitatea de schimbarile climatice — proportionala cu
socio-economica. Riscurile pentru infrastructura de transport includ temperaturile riscurile acestui proiect.

ridicate din timpul verii, care pot deforma pavajul; precipitatiile abundente, care pot
provoca inundatii, eroziune si instabilitatea versantilor; vanturile puternice, care pot
deteriora vegetatia si structurile de pe marginea drumurilor. EMS sugereaza masuri
de adaptare, de exemplu: proiectare rezilienta la schimbarile climatice (amestecuri
modificate de asfalt/beton, drenaj imbunatatit, stabilizarea versantilor), benzi de
vegetatie si reimpadurire pentru a reduce eroziunea si praful, utilizarea de materiale
durabile conforme cu standardele UE privind rezilienta. Cu toate acestea, EMS nu
dispune de o evaluare dedicata a riscurilor climatice, cum ar fi analiza riscurilor si
evaluarea vulnerabilitatii.

Recomandam efectuarea evaluarii impactului schimbarilor climatice in momentul

elaborarii proiectului detaliat. Rezultatele studiului vor fi utilizate de echipa tehnica

pentru a evalua proiectul propus si masurile necesare.

EMS observa ca forta de munca non-locala care va sosi ar putea prezenta un risc

de raspéandire a bolilor transmisibile in asezarile din apropiere.

Acest aspect este considerat un potential impact social si asupra sanatatii pe durata

constructiei, in special in comunitatile rurale cu infrastructura medicala limitata.

EMS recomanda masuri preventive, precum:

. e Examinarea medicala a lucratorilor.

4.8 Expunerea la boli FC ) ) . ) o L - -

e Asigurarea de instalatii sanitare si apa potabila in tabere.

e  Campanii de sensibilizare a comunitatilor locale.

¢ Respectarea reglementarilor nationale in materie de sanatate si a
cerintelor PR4 ale BERD.

Masurile de atenuare propuse sunt considerate suficiente.

Dupa realizarea EMS, actualizati ERP pentru
a include urmatoarele:

e Asigurati-va ca fisele cu date de securitate
(MSDS) sunt utilizate pentru a stabili planul

Planul de interventie in situatii de urgenta este inclus in cadrul PMMS. Planul de interventie in caz de deversare, tinand
Pregatirea si prezinta obiective si domeniul de aplicare clare, contine planificari bazate pe cont de specificul si proprietatile materialelor
4.9 | raspunsul in situatii PC scenarii, prevede cerintele pentru echipa interna de interventie in situatii de urgenta, implicate. 16
de urgenta protocoalele de comunicare si cerintele pentru exercitii.

¢ Introduceti factori declansatori cuantificati (de
exemplu, volume de deversare, gravitatea
leziunilor, amploarea incendiului, praguri de
eliberare in mediu) care escaladeaza de la
nivelul amplasamentului la nivelul multi-
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Ref.  Cerinte de mediu
KPI  sisociale

Comentarii/Probleme Actiuni necesare

agentii si procedura de interventie
corespunzatoare

o Definiti tipul de exercitii care trebuie
desfasurate in functie de risc si indicatorii-
cheie de performanta (KPI) corespunzatori
care trebuie Tnregistrati si monitorizati.
Definiti exercitiile care trebuie desfasurate
impreuna cu comunitatea, in functie de tipul
si nivelul de risc, in special in cazul in care
lucrérile se vor desfasura Tn interiorul
comunitatii.

e Elaborati un plan structurat de comunicare cu
comunitatea pentru alerte de urgenta
(avertismente pe mai multe canale, limbi),
zone de adunare sigure sau actualizari post-
incident, In special atunci cand lucrarile se
vor desfasura in imediata vecinatate a
locuintelor.

5 Achizitia de terenuri, restrictii privind utilizarea terenurilor si stramutarea involuntara

Rezumat: Conformitate partiala. Proiectul a aplicat masuri pentru a evita pe cat posibil stramutarea si achizitia de terenuri; cu toate acestea, o anumita stramutare
economica a fost inevitabila. Trebuie implementat un GRM specific proiectului, care sa fie comunicat in cadrul procesului de implicare a partilor interesate. Odata ce a
fost determinat impactul asupra terenurilor pentru Lotul 4 (drum de oocolire Drochia), trebuie sa aiba loc consultari/studii socio-economice/recensamant, iar RAP trebuie
implementat in conformitate cu LARF.

Se va produce o deplasare economica pentru toate cele patru loturi; a se vedea
detaliile in EMS, tabelul 4-43.

1) Loturile 1-3 (sectiuni de reabilitare), situatie comuna pentru toate cele trei loturi:
Stadiul de executie:

Lucrari cadastrale:

Evitarea sau Lotul 1 — in curs (planul pentru 2025) Elaborarea unui plan de actiune privind
54 | reducereala PC Loturile 2 si 3 — planificate (2026, primul semestru) relocarea, in conformitate cu RARF-ul 17
) minimum a Evaluare (stabilirea despagubirilor), inca nefinalizata (planificata pentru 2026) proiectului.
stramutarilor Ofertele de expropriere nu au fost inca lansate, fiind planificate abia dupa faza de
evaluare

Procesul de expropriere este legalizat si initiat, dar se afla inca in stadii
incipiente/intermediare (cadastru + evaluare) — nu s-au acordat inca despagubiri si
nu s-a efectuat inca achizitia.
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Comentarii/Probleme

Lotul 4 (drumul de ocolire Drochia — constructie partial noua)
Stare:

Nu a fost inca emisa nicio lege specifica privind exproprierea sau nicio decizie
guvernamentala

Nu au fost lansate licitatii pentru cadastru sau evaluare

Nu exista propuneri de expropriere

Procesul de expropriere nu a inceput deloc (etapa incipienta).

Actiuni necesare

Se vor efectua divulgarea informatiilor LARF

Conform informatiilor primite, consultérile privind aspectele legate de terenuri s-au si consultdrile pentru loturile relevante. Se va Acoperit
5.2 | Consultare PC desfasurat in principal intre autoritati; acest lucru este confirmat cel putin pentru comunica comunitatii canalul si proce du.ra in ESAP
lotul 4. Pentru celelalte loturi, nu sunt disponibile informatii. GRM i L) . ; nr. 18-21
specifice proiectului.
Exista mai multe discrepante intre legislatia nationala moldoveneasca si ESR 5 al Acoperit
BERD in ceea ce priveste despagubirile pentru persoanele stramutate, inclusiv: 1. in ESAP
Costurile totale de inlocuire: Legislatia moldoveneasca nu impune acordarea de nr. 18-21
despagubiri la valoarea totala a costurilor de inlocuire. 2. Preferinta pentru
despagubirile in natura: Legislatia moldoveneasca permite despagubirile de tip
,teren contra teren”, dar nu le acorda prioritate fata de cele in numerar. 3.
Eligibilitatea pentru despagubiri: Legislatia moldoveneasca acorda despagubiri . . . .
Despéagubiri pentru numai proprietarilor si utilizatorilor legali de terenuri, excluzand ocupantii informali. Puneti In aplicare .LARF $i elaborafi .
. b L N < « Lo documentele ulterioare (Planul de actiune
5.3 persoanele NOP 4. Pierderi economice: Legislatia moldoveneasca nu acopera despagubirile pentru vind rel Asi ti-v3 4 a fost
stramutate pierderea veniturilor sau a activitatilor economice. 5. Alocatii de tranzitie: Legislatia privinc re ocateg).. \sigurai L
< L IS T ’ ; ’ stabilitd o data limita clara pentru eligibilitate.
moldoveneasca nu prevede sprijin de tranzitie in timpul relocarii. 6. Grupuri
vulnerabile: Legislatia moldoveneasca nu prevede asistenta suplimentara pentru
populatiile vulnerabile.
Orice stramutare economica sau fizica care ar putea avea loc pe durata ciclului de
viata al proiectului ar trebui compensata in conformitate cu LARF.
Tn cadrul intalnirii pe care am avut-o cu AND in timpul vizitei noastre la fata locului, 1. Elaborarea sau implementarea unei ﬁcoperlt
AND a indicat ca existd un mecanism oficial de solutionare a reclamatiilor. Cu toate proceduri de gestionare a reclamatiilor | in ESAP
acestea, mecanismul descris reprezintad o procedura generala de gestionare a specifice proiectului, asa cum este nr. 18-21
reclamatiilor legate de drumurile nationale, mai degraba decét de reclamatii descrisa in SEP sau in conformitate cu
Mecanism de specifice proiectului. Pentru a demonstra functionarea acestuia, AND a prezentat un ESR 10. comunicarea acesteia citre
5.4 | solutionare a PC registru al mecanismului de solutionare a reclamatiilor (GRM) si exemple de scrisori e . . . "
reclamatiilor de reclamatie. Aceste scrisori reflecta in principal problemele ridicate de autoritatile autoritdile locale $i punerea ei la dispozifia

locale, cum ar fi solicitarile privind drumuri de acces suplimentare si lucrari de
reabilitare asociate proiectelor in curs, impreuna cu raspunsurile AND. Conform
informatiilor primite, nu exista reclamatii deschise sau depuse legate de terenuri.

comunitatii.

2. Elaborati un registru centralizat de

gestionare a reclamatiilor specific
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Ref.
KPI

Cerinte de mediu
si sociale

Comentarii/Probleme

Desi exista un registru al GRM, nu exista o procedura oficiala documentatd a GRM
care sa descrie modul in care reclamatiile sunt gestionate de catre AND (de
exemplu, canalele de depunere, termenele de raspuns si etapele de solutionare).

Cu toate acestea, Planul de implicare a partilor interesate (SEP) care a fost elaborat
prezinta o procedura de gestionare a reclamatiilor specifica proiectului, inclusiv
partile responsabile.

Nu exista nicio Tnregistrare care sa ateste ca o procedura de gestionare a
reclamatiilor specifica proiectului a fost comunicata comunitatilor afectate.

Actiuni necesare

proiectului, in care toate reclamatiile
specifice proiectului sa fie inregistrate de
catre coordonatorul responsabil cu
reclamatiile, care ar trebui sa fie pe deplin
operational inainte de
recensamantul/ancheta socio-economica.

Elaborarea Planului de actiune privind
relocarea si realizarea unui
recensamant/studiu socio-economic. Avand in

Acoperit

Documentatia A fost elaborat un cadru de achizitie a terenurilor si de relocare. Este necesara ) . o .
55 ; PC . . i T, N . vedere profilul social al comunitatii, in ESAP
RAP/LRP elaborarea unui plan de actiune privind relocarea si derularea activitatilor prevazute. . LT
’ ’ ’ recomandam efectuarea unei evaluari separate | nr. 18-21
a vulnerabilitatii, ca parte a Planului de actiune
privind relocarea (RAP).
Implementarea - _— . .
5.6 RAP/LRP NOP In asteptarea elaborarii Planului de actiune pentru relocare (RAP). -
Sunt programate activitati de monitorizare Acoperit
o N - interna si evaluari externe independente pentru | in ESAP
5.7 | Monitorizare NOP | In agteptarea elaborarii RAP. a urman succesul pe termen lung al RAPILRP. | nr. 18-21
Confirmati daca bugetul include un mecanism Acoperit
. de completare pentru acoperirea integrala a in ESAP
5.8 | Finantare/Bugetare NOP In asteptarea elaborarii RAP. costurilor de Tnlocuire si daca fondurile sunt nr. 18-21
alocate si asigurate nainte de intrarea pe
teren.
6 Conservarea biodiversitatii si gestionarea durabila a resurselor naturale vii
Rezumat: Proiectul este conform. Evaluarea arata ca zona proiectului traverseaza peisaje agricole si semi-rurale, dar se afla in proximitatea siturilor Emerald.
Situatia initiala a biodiversitatii de-a lungul coridorului R7 reflectd un peisaj
predominant modificat, caracterizat de terenuri agricole, vegetatie de-a lungul | Se va efectua un studiu ecologic inainte de
drumurilor, perdele de protectie si habitate seminaturale fragmentate. Habitatele | inceperea lucrarilor, realizat de specialisti
Evaluarea - SR « oA LS s T
biodiversititii si a qaturale auo mtmdere Ilr:nltata si sunt in mare parte restranse la \{alle raur]Ior, zopgle calificati, pentru Lotul 3 (datorita intersectiei
6.1 o riverane si peticele de padure. Zona proiectului nu traverseaza direct habitate critice | drumului cu situl ,Emerald” de pe Prutul 22

resurselor naturale
vii

desemnate, dar mai multe sectiuni sunt situate in apropierea unor arii protejate la
nivel national si a siturilor din Reteaua Emerald, ceea ce sporeste sensibilitatea in
anumite locatii. Flora si fauna comune, tipice terenurilor agricole si peisajelor rurale,
domina situatia de referinta, in timp ce prezenta speciilor protejate sau rare este

Mijlociu, situat in zona forestiera din apropierea
satului Saptebani).

. Daca monitorizarea identifica posibile efecte
sau riscuri pentru fauna si flora, se vor
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Ref.
KPI

Cerinte de mediu
si sociale

Comentarii/Probleme

considerata posibila in principal in habitatele riverane si in zonele impadurite.
Informatiile de referinta provin in principal din analiza documentara a surselor de date
existente si din recunoasterea pe teren, mai degraba decét din studii ecologice
detaliate specifice fiecarui anotimp. In ansamblu, valoarea biodiversitatii de referinta
este evaluata ca fiind scazuta pana la moderata, cu o importanta locala mai mare in
apropierea cursurilor de apa si a zonelor impadurite.

Tn faza de constructie, principalele impacturi asupra biodiversitatii identificate includ
defrisarea vegetatiei (inclusiv taierea copacilor), perturbarea temporara a habitatelor,
decopertarea solului si perturbarea faunei prin zgomot, vibratii si cresterea activitatii
umane. indepértarea copacilor este necesara in anumite sectiuni, In special acolo
unde se propune largirea drumului sau trasari noi. Lucrarile de constructie in
apropierea raurilor pot afecta habitatele acvatice prin scurgerea sedimentelor, daca
nu sunt controlate corespunzator. Aceste impacturi sunt evaluate ca fiind localizate,
temporare si reversibile, cu conditia implementarii masurilor de atenuare.

Tn faza de exploatare, se preconizeazi ca impacturile asupra biodiversitatii vor fi
limitate. Proiectarea imbunatatita a drumului si sistemul de drenaj reduc riscurile de
eroziune, in timp ce redistribuirea traficului prin ocolitoare nu se preconizeaza ca va
creste semnificativ fragmentarea habitatelor. R&mane un anumit risc de coliziune
pentru fauna, dar acesta este considerat scazut, avand in vedere contextul rutier
existent.

Masurile de atenuare includ evitarea zonelor sensibile acolo unde este posibil,
reducerea la minimum a defrisarilor, restrictii sezoniere privind lucrérile pentru a evita
perioadele de reproducere si cuibarit, plantari compensatorii pentru pierderea
arborilor, lucrari controlate in apropierea cursurilor de apa si punerea in aplicare a
masurilor de control al eroziunii si al sedimentelor. Acolo unde este necesar, sunt
prevazute verificari ecologice Tnainte de Tnceperea lucrarilor si supravegherea de
catre specialisti calificati. Avand in vedere aceste masuri, impactul rezidual asupra
biodiversitatii este evaluat ca fiind redus, iar proiectul nu se preconizeaza ca va avea
efecte negative semnificative asupra speciilor protejate sau a siturilor desemnate.

Actiuni necesare

identifica masuri adecvate pentru evitarea si
reducerea riscului; de exemplu, daca se
constata prezenta pasarilor cuibaritoare care ar
putea fi deranjate de proiect, acesta trebuie
suspendat pana dupa perioada de cuibarit, sau
activitatile care ar putea deranja pasarile
trebuie efectuate Tnainte sau dupa perioada
sensibila.

Masurile propuse privind biodiversitatea din
Evaluarea impactului asupra mediului (EMS)
vor fi detaliate Th continuare si vor deveni
obligatorii, Tn special odata ce vor fi cunoscute
amplasamentul santierului, drumurile de acces
si alte locatii, precum si instalatiile asociate.
Detalierea actiunilor de atenuare propuse va fi
realizata de un ecologist pe baza monitorizarii
si trebuie convenita Tnainte de inceperea
efectiva a interventiilor si inclusa intr-un Plan
de gestionare a biodiversitatii (care urmeaza
sa fie revizuit si aprobat de consilierul M&S al
creditorilor Tn ceea ce priveste conformitatea cu
PS6 al IFC).

Monitorizarea biodiversitatii va fi continuata pe
baza rezultatelor studiului premergator
constructiei, pe durata perioadei de constructie.

resurselor naturale
Vii

6.2 Conservarea ) )
) biodiversitatii
Gestionarea

6.3 durabila a ) )
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Planul de actiune in domeniul mediului si al aspectelor sociale R7

Cerinte de mediu Comentarii/Probleme Actiuni necesare

si sociale

7 Populatiile indigene

Rezumat: in Republica Moldova nu existi popoare indigene recunoscute oficial. Prin urmare, ESR 7 nu se aplica acestui proiect.

Evaluarea Nu exista indicii care sa sugereze prezenta popoarelor indigene in zonele
71 populatiilor NA proiectului, conform definitiei din ESR 7. Prin urmare, ESR 7 nu se aplica acestui - -
indigene proiect.
8 Patrimoniul cultural

Rezumat: Proiectul respecta cerintele. Nu se prevad impacturi negative asupra patrimoniului cultural in cadrul acestui proiect. n cazul in care, in timpul constructiei, se
descopera situri de patrimoniu cultural, se va aplica Procedura privind descoperirile fortuite, care face parte din ESMS si CPMMS.

Coridorul proiectului R7 se afla in mare parte in peisaje deja modificate, in principal
Evaluarea si coridoare rutiere existente si terenuri agricole. Nu exista situri culturale, istorice sau
gestionarea arheologice cunoscute si inregistrate situate direct in zona de constructie propusa. . N . .
: . < s R A h N . ; = Elaborarea si punerea in aplicare a Procedurii
8.1 impactului asupra FC In cazul Tn care exista situri culturale sau de patrimoniu Tn regiunea mai larga, . e A - 23
; T < N / - . L de identificare a siturilor de interes.
patrimoniului acestea se afla, in general, in afara dreptului de trecere si nu se preconizeaza ca
cultural acestea sa fie afectate de lucrarile planificate.
9 Intermediari financiari
Rezumat: Intermediarii financiari nu sunt relevanti pentru acest proiect. BERD este creditorul acestui proiect.
9.1 Intermediari NA BERD este creditorul acestui proiect. Intermediarii financiari nu sunt relevanti pentru | )
) financiari acest proiect.

10 | Implicarea partilor interesate

Rezumat: Proiectul respecta cerintele. Planul de implicare a partilor interesate (SEP) a fost elaborat pentru proiect in conformitate cu ESR 10 al BERD. Este necesara
implicarea continua pe tot parcursul ciclului de viata al proiectului, impreuna cu actualizari periodice ale SEP-ului, in care sa fie consemnate toate interactiunile si
reclamatiile. Un mecanism de solutionare a reclamatiilor specific proiectului, astfel cum este descris in SEP sau in conformitate cu PR10 al BERD, trebuie implementat si
comunicat in mod clar de catre Administratia Nationala a Drumurilor céatre toate partile interesate.

Implicarea partilor interesate in cadrul proiectului R7 s-a desfasurat in conformitate
cu Cerinta de performanta 10 (PR10) a BERD si cu cerintele nationale, avand ca Se va continua actualizarea SEP,
oblect_lv asigurarea dlvylgaru tlmPu_ru a mformat,!ll_or, a unei consultari semnlfl_catlvg $ | nregistrandu-se toate interactiunile si
a unei comunicari continue cu partile afectate si interesate pe tot parcursul ciclului .. Lo s
de viata al proiectului. reclamatiile pe parcursul ciclului de viata al
PC proiectului. 24
Implicarea de pana acum s-a concentrat pe schimbul de informatii si consultarea
intr-o etapa timpurie de planificare si a inclus:
e Consultari publice si intélniri in zonele afectate de proiect pentru a
prezenta domeniul de aplicare al proiectului, lucrarile rutiere planificate si
beneficiile preconizate

Planul de implicare

101 a partilor interesate
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Ref.  Cerinte de mediu
KPI  sisociale

Comentarii/Probleme Actiuni necesare

o Intalniri cu autoritatile locale pentru a discuta optiunile de trasare a
traseului, cerintele privind terenurile, masurile de organizare a traficului si
preocuparile locale

e Divulgarea informatiilor privind proiectul, inclusiv proiectul de evaluare
a impactului asupra mediului (EMS) si rezumatul non-tehnic, prin canale
accesibile publicului

e  Colectarea opiniilor partilor interesate cu privire la aspecte cheie, precum
preluarea terenurilor, accesul la proprietati, siguranta rutiera, perturbarile
cauzate de lucrarile de constructie si gestionarea traficului

Consultarile au indicat un sprijin general pentru proiect, in special datorita
imbunatatirilor anticipate in ceea ce priveste siguranta rutiera, timpii de célatorie si
conectivitatea regionala, alaturi de preocupari legate de achizitia de terenuri,
perturbérile temporare in timpul constructiei si mentinerea accesului.

A fost instituit un mecanism de solutionare a reclamatiilor la nivel de proiect
pentru a permite partilor interesate sa-si exprime preocuparile sau reclamatiile.
Mecanismul de solutionare a reclamatiilor este accesibil, gratuit si se aplica pe toata
durata implementarii proiectului, inclusiv in fazele de constructie si de exploatare.

Detalii privind consultarile cu partile interesate:
Implicarea timpurie a partilor interesate a avut loc in perioada septembrie-
octombrie 2025, cu participarea principalelor parti interesate institutionale, inclusiv
Administratia Nationala a Drumurilor (AND), consiliile raionale din Soroca,
Drochia si Rigcani, precum si primarii localitatilor afectate si reprezentantii
departamentelor rutiere. Aceste consultari sunt documentate in Planul de implicare
a partilor interesate (SEP) si in Evaluarea de mediu si sociala (ESA), capitolul
5, si au inclus, de asemenea, consultari cu Agentia Nationala pentru
Transporturi.
Tn cadrul acestor intalniri initiale, partilor interesate li s-au furnizat informatii
cuprinzatoare despre proiect, inclusiv cu privire la domeniul de aplicare al
acestuia, impacturile anticipate si abordarea de implementare. S-au colectat in mod
activ opinii cu privire la subiecte cheie, precum:

e  Cerintele privind achizitia de terenuri

e Impacturile potentiale asupra mediului si biodiversitatii

e Impacturile cumulative

e Preocupari si asteptari generale legate de dezvoltarea proiectului
Alte activitati de consultare privind stabilirea domeniului de aplicare au
implicat, de asemenea, reprezentanti ai Asociatiei locale a partilor interesate din
domeniul infrastructurii si mediului (LIESA), inclusiv o intalnire organizata la 20
octombrie 2025 cu Consiliul Raional Drochia si reprezentanti din sase localitati.
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Ref.  Cerinte de mediu

KPI  sisociale

Comentarii/Probleme

Actiuni necesare

Ulterior, in perioada 19 martie — 1 aprilie 2026, a fost desfasuratd o a doua faza de
consultare a partilor interesate, axata pe colectarea datelor de referinta si pe
consultarile privind evaluarea impactului asupra mediului (EMS). Aceasta faza
ainclus:
e Un sondaj prin chestionar care a acoperit aspecte socio-economice si de
mediu cheie, precum:
o Mijloacele de subzistenta si veniturile
o Consideratii legate de gen
o Proprietatea asupra terenurilor si regimul funciar
o Probleme legate de siguranta rutiera
o Preocupari de mediu
e Lasondaj au participat in total 220 de respondenti.
Rezultatele sondajului au evidentiat faptul ca siguranta rutiera reprezinta
principala preocupare in randul comunitatilor afectate, printre problemele specifice
numarandu-se:
e lluminarea insuficienta a drumurilor
Starea proasta a drumurilor
Lipsa trecerilor de pietoni sigure
Acces nesigur la drum pentru vehicule si pietoni
Marcaje rutiere inadecvate
Riscuri asociate traficului mixt (vehicule, pietoni si utilizatori cu viteza
redusa)
Pe langa sondaj, au fost organizate 16 intalniri comunitare, la care au participat in
total 280 de persoane, fapt atestat de listele de prezenta documentate. Tn cadrul
acestor intalniri, discutiile s-au axat pe:
e Domeniul de aplicare al proiectului si lucréarile de constructie
e Procesele de achizitie a terenurilor
o imbunétatirile propuse in materie de siguranta rutieré
e Colectarea feedback-ului din partea comunitatilor locale
Participantii au subliniat necesitatea urgenta de reabilitare a drumurilor, in
special din cauza daunelor cauzate de conditiile meteorologice de iarna. Printre
recomandarile cheie ale partilor interesate s-au numarat:
e Benzi dedicate pentru traficul cu viteza redusa
Trotuare si bariere de siguranta
Sisteme de drenaj imbunatatite
Statii de autobuz proiectate corespunzator
Asigurarea accesului in conditii de siguranta la proprietatile rezidentiale si
comerciale
e Instalarea sistemelor de monitorizare a traficului (de exemplu, camere de
control al vitezei)
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Ref.  Cerinte de mediu

‘ ! Comentarii/Probleme Actiuni necesare
KPI  sisociale :

Toate preocupdrile si feedback-ul partilor interesate au fost pe deplin inregistrate
si integrate in EMS. Pe baza domeniului de aplicare, a profunzimii si a acoperirii
activitatilor de implicare, se concluzioneaza ca procesul de consultare a partilor
interesate a fost adecvat si este acum finalizat.

SEP a elaborat un mecanism de solutionare a reclamatiilor specific proiectului, in
conformitate cu ESR 10 si cu cerintele nationale, inclusiv procedura si entitatile

responsabile. . . - .
P Sa se implementeze si s& se comunice un

Mecanismul L N N . . . s mecanism de solutionare a reclamatiilor
. SEP a indicat ca, in timpul activitatilor de fezabilitate si de obtinere a autorizatiilor de e . J SN
operational de ’ ’ ’ ’ specific proiectului, asa cum este descris Tn

- mediu, nu a fost disponibil niciun mecanism de solutionare a reclamatiilor. o L .
solutionare a ’ ’ SEP, sau sa se elaboreze si s& se comunice

reclamatiilor un astfel de mecanism in conformitate cu ESR
10 al BERD.

10.2 25
Dupé analizarea inregistrarilor privind consultarile cu partile interesate, raméane
neclar daca mecanismul de solutionare a reclamatiilor (GRM) nou elaborat a fost
comunicat partilor interesate.

Conformitate generala

Cerinte nationale In
rivind mediul, asteptarea . . TN - . .
P ; >ieplarea | projectul este conceput si are ca obiectiv indeplinirea cerintelor nationale.
aspectele sociale, evaluarii . . ; . . h ; N . - -
N : ) Prin masurile de atenuare propuse, impacturile vor fi reduse la niveluri acceptabile.
sanatatea si de impact
siguranta finale
Cerintele UE - « « ‘o . . . .
M : In aceasta etapa a dezvoltarii proiectului, anumite elemente ale acestuia nu sunt in
privind mediul, . . ) . .
; conformitate cu cerintele BERD. Aceste elemente sunt incluse in Planul de actiune “
aspectele sociale, PC . U ; ; e o ; Asa cum sunt enumerate in ESAP -
N ; privind mediul si aspectele sociale. Cu conditia ca aceste elemente sa fie abordate, ;
sanatatea si . i . ) s
. ; proiectul va atinge nivelul de finantare finala (FC).
siguranta ’
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